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Warunki

Odebrane przez Przewoznika bez widocznych wad i uchybien (o ile nie wskazano
inaczej) w fgcznej liczbie lub ilosci Konteneréw, opakowan lub innych zwyczajowych
jednostek tadunkowych do transportu, z zastrzezeniem wszelkich warunkow
odpowiednio, z Miejsca Odbioru lub Portu Zatadunku do Portu Wytadunku lub Miejsca
Przeznaczenia. Dostawa do Przewoznika Towaréw do Przewozu na podstawie
niniejszego dokumentu oznacza akceptacje przez Partnera Handlowego (i) wszystkich
warunkéw zarowno w formie wydrukowanej i podstemplowane;j jak i tych, ktére zostaty
w inny sposob przedstawione na przedniej i tylnej stronie Konosamentu, przy czym (ii)
niniejszy Konosament zastepuje wszelkie uprzednie oswiadczenia lub porozumienia
zwigzane z Przewozem Towarow.

- ,Konosament” oznacza niniejszy dokument zaréwno w wersji papierowej jak i
elektroniczne;.

- ,Przewéz” oznacza catos¢ lub dowolng czes¢ operacji i ustug wykonywanych przez
lub w imieniu Przewoznika w stosunku do Towaréw objetych niniejszym
Konosamentem.

- ,Przewoznik” w imieniu ktérego podpisano niniejszy Konosament to The Great Ocean
Line Pte. Ltd., 2 Changi South Avenue 1, Singapur 486149.

- ,,Optaty” obejmujg fracht, wszystkie wydatki, koszty, detention, demurrage i wszelkie
zobowigzania pieniezne, jakie Partner Handlowy musi ponies¢, oraz wszelkie koszty
windykacji w zakresie frachtu i innych kwot naleznych od Partnera Handlowego, w
tym koszty reprezentacji prawnej i koszty sgdowe.

- ,COGSA” oznacza amerykanskg ustawe o transporcie morskim towaréw: Carriage of

Goods by Sea Act przyjetg 16 kwietnia 1936 r.

»Transport Kombinowany” zachodzi w przypadku, gdy Przew6z na podstawie

niniejszego Konosamentu nie obejmuje transportu z Portu do Portu.

- ,Kontener” oznacza dowolny kontener (w tym kontener otwarty), przyczepe,
przenos$ny zbiornik, skrzynie transportowa, flat rack, platforme, palete albo inny
podobny pojemnik transportowy wykorzystywany do gromadzenia Towaréw oraz
dowolne inne potgczone urzadzenie pomocnicze.

- ,Towary” oznaczajg catos¢ lub dowolng cze$¢ tadunku dostarczonego przez Partnera

Handlowego i obejmujg dowolny Kontener, opakowanie lub urzgdzenie, ktdre nie

zostato dostarczone przez Przewoznika lub w jego imieniu.

»Reguly Haskie” oznaczajg postanowienia Miedzynarodowej konwencji o

ujednostajnieniu niektérych zasad dotyczgcych konosamentéw, podpisanej w

Brukseli dnia 25 sierpnia 1924 r.

Reguly Hasko-Visbijskie” oznaczajg Reguty Haskie zmienione Protokotem

sporzgdzonym w Brukseli dnia 23 lutego 1968 r. (o ile zaden z zapiséw niniejszego

Konosamentu nie bedzie interpretowany jako umownie podlegajgcy wspomnianym

Regutom zmienionym Protokotem), zgodnie z singapurskg ustawg o transporcie

morskim towaréw z 1972 r.

- ,Posiadacz” oznacza dowolng osobe, ktdre w odpowiednim momencie znajduje sie w
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posiadaniu niniejszego Konosamentu albo jest na jego podstawie upowazniona w
zwigzku z przesytkg Towardow albo uznania niniejszego Konosamentu, badz na innej
podstawie.

- ,Partner Handlowy” oznacza wysytajgcego, odbiorce, indosanta, odbiorce Towardw,
posiadacza niniejszego Konosamentu, dowolng Osobe bedgcg witascicielem lub
osobg uprawniong do posiadania Towaréw albo niniejszego Konosamentu,
importera, eksportera, dowolng osobe majgcg obecnie lub w przysziosci udziaty w
Towarach oraz dowolng osobe dziatajgcg w imieniu dowolnej z powyzszych Osdb.
»,0soba” oznacza osobe fizyczng, spotke osobowa, osobe prawng badz inny podmiot.

- ,Miejsce Przeznaczenia” oznacza miejsce okreslone w ten sposdb na odwrocie albo
w dowolnym innym miejscu, do ktérego Przewoznik zobowigzat sie¢ doreczy¢ Towary,
jezeli jest to miejsce inne niz Port Wytadunku.

- ,Miejsce Odbioru” oznacza miejsce okreslone w ten sposdb na odwrocie albo w
dowolnym innym miejscu, w ktérym Przewoznik zobowigzat sie odebraé Towary,
jezeli jest to miejsce inne niz Portu Zatadunku.

- ,Port Zaladunku” oznacza port lub miejsce, ktére w ten sposéb okreslono na odwrocie
albo dowolny inny port lub miejsce, gdzie Towary sg tadowane na Statek w celu
Przewozu.

»Port Wytadunku” oznacza port lub miejsce, ktére w ten sposéb okreslono na
odwrocie albo dowolny inny port lub miejsce, gdzie towary sg wytadowywane ze
Statku.

- ,Przesyltka z Portu do Portu” ma miejsce, gdy Miejsce Odbioru i Miejsce
Przeznaczenia nie sg wskazane na pierwszej stronie niniejszego Konosamentu albo
gdy zaréwno Miejsce Odbioru jak i Miejsce Przeznaczenia sg wskazane jako porty,
a pierwsza strona Konosamentu nie zawiera informacji dotyczgcych Miejsca Odbioru
i Miejsca Przeznaczenia, ktére okreslatyby miejsce lub port w tak oznaczonym
obszarze.

- »SDR” to Specjalne Prawa Ciggnienia wedtug definicji przyjetej przez Miedzynarodowy

Fundusz Walutowy.

»Jednostka Wysytkowa” obejmuje jednostke tadunkowg oraz termin ,jednostka” w
rozumieniu Regut Haskich i Regut Hasko-Visbijskich. “Stuffed” oznacza wypetniony,
skonsolidowany, zapakowany, zatadowany lub zabezpieczony.

»Otatek” oznacza dowolny obiekt plywajgcy wykorzystywany do Przewozu na
podstawie Konosamentu, np. statek typu ,feeder”, lichtuge, barke, statek, pojazd
wodny, statek oceaniczny albo dowolny inny srodek transportu wodnego, ktory
wykorzystuje sie w catosci badz cze$ciowo do Przewozu Towaréw na podstawie
niniejszego Konosamentu.

- ,2Zweryfikowana Waga Brutto” VGM "Verified Gross Mass" oznacza tgczng mase
tary Kontenera i mas wszystkich paczek i tadunku, w tym palet, przektadek
usztywniajgcych, innych materialdbw opakowaniowych i zabezpieczajgcych
zastosowanych w Kontenerze, zweryfikowang za pomocg jednej z metod wazenia
wymienionych w SOLAS Rozdziat VI Rozporzadzenie 2.
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Postanowienia obowigzujgcej taryfy Przewoznika (,Taryfy”) stanowig integralng czesc¢
niniejszego dokumentu. Kopie stosownych postanowien mozna uzyska¢ od
Przewoznika lub jego przedstawicieli albo, w stosownych przypadkach, od organu
rzadowego, ktéremu Taryfa zostata przedtozona.

W przypadku rozbieznosci pomiedzy trescig niniejszego Konosamentu a
postanowieniami obowigzujgcej Taryfy, zapisy Konosamentu majg moc rozstrzygajgca.

Akceptujgc warunki niniejszego dokumentu Partner Handlowy zapewnia, ze:

(1) Jest przedstawicielem uprawnionym przez Osobe bedgcg wiascicielem lub
uprawniong do posiadania Towarow albo przez osobe majgcg obecnie lub w
przysztosci udziaty w Towarach i w niniejszym Konosamencie.

(2) Towary umieszczone przez Partnera Handlowego w kazdym Kontenerze sg zdatne
do transportu w Kontenerach.

(3) Kontener, jezeli nie zostat dostarczony przez Przewoznika lub w jego imieniu,
spetnia wszystkie obowigzujgce krajowe Ilub miedzynarodowe standardy
bezpieczenstwa i jest odpowiedni do Przewozu przez Przewoznika.

(1) Niniejszy Konosament jest zbywalny, chyba ze zostat oznaczony jako
,niezbywalny” i stanowi prawo wiasnosci Towaréw, jego Posiadacz ma prawo
odebrac lub przekaza¢ Towary, ktére w nim opisano.

(2) Niniejszy Konosament stanowi dowod prima facie przejecia opisanych w nim
Towaréw przez Przewoznika. Jednakze dowody podwazajgce nie bedg
akceptowalne w przypadku, gdy niniejszy Konosament zostat zbyty Ilub
przeniesiony w zamian za wynagrodzenie na dziatajgcg w dobrej wierze osobe
trzecia.

(1) Przewoznik ma prawo w catosci lub czesciowo podzleci¢é dowolne warunki
Przewozu.

(2) Partner Handlowy zobowigzuje sie nie zgtasza¢ zadnych roszczenh ani zastrzezen
na podstawie umowy, powiernictwa, na zasadzie deliktowej ani na innej podstawie
wobec zadnej osoby ani zadnego statku innego niz Przewoznik, w szczegdlnosci
wobec  pracownikdw lub  przedstawicieli Przewoznika, niezaleznych
podwykonawcéw i ich pracownikdéw i przedstawicieli, sztaueréw, operatoréw
terminali i przesytek zbiorowych, operatoréw drogowych i kolejowych ani wobec
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innych podmiotow, za posrednictwem ktorych catos¢ badz czes¢ Przewozu jest
posrednio lub bezposrednio realizowana, wykonywana lub zapewniana, poprzez
ktére naktadano by lub usitowano by natozy¢ na takie osoby, na statki bedace ich
wlasnoscig, bgdz na przewozone Towary jakgkolwiek odpowiedzialnos¢ w zwigzku
z Towarami albo Przewozem Towarow, miedzy innymi z tytutu niedbalstwa; a w
razie jakichkolwiek roszczen lub zastrzezeh Partner Handlowy zobowigzuje sie
zabezpieczy¢ Przewoznika i zwolni¢ go z odpowiedzialnosci za wszelkie ich skutki.
Bez uszczerbku dla powyzszego, kazda taka osoba i kazdy taki statek bedg mogty
korzysta¢ z niniejszych postanowien, ktore stuzg Przewoznikowi, jak gdyby te
postanowienia zostaty wyraznie uzgodnione na ich rzecz, a zawierajgc niniejszg
umowe, Przewoznik, w zakresie takich postanowien, czyni to nie tylko na rzecz
wlasng lecz takze jako przedstawiciel lub powiernik takich oséb i statkow, a takie
osoby i statki sg w tym zakresie traktowane jako strony niniejszej umowy.

(3) Partner Handlowy zobowigzuje sie w petni zabezpieczy¢ Przewoznika i zwolni¢ go
z odpowiedzialno$ci za wszelkie roszczenia lub zobowigzania (oraz wszelkie
powigzane wydatki i skutki) powstate w zwigzku z Przewozem Towaréw, takze te
wynikajgce z niedbalstwa Przewoznika, w zakresie w jakim dane roszczenie lub
zobowigzanie zostanie zgtoszone inaczej niz zgodnie z warunkami niniejszego
Konosamentu albo ktére wykraczajg poza zakres odpowiedzialnosci Przewoznika
na podstawie niniejszego Konosamentu.

(4) Srodki obrony i ograniczenia odpowiedzialno$ci wynikajgce z niniejszego
Konosamentu majg zastosowanie do wszelkich roszczeh wobec Przewoznika
zgtaszanych na podstawie umowy, powiernictwa, na zasadzie deliktowej jak
réwniez na innej podstawie.

(1) KLAUZULA PARAMOUNT

(A)Z zastrzezeniem postanowieh art. 15 ponizej, niniejszy Konosament, w zakresie w
jakim odnosi sie on do Przewozu morskiego dowolnym Statkiem, ktéry zostat lub
nie zostat nazwany w niniejszym dokumencie, bedzie interpretowany z
zastrzezeniem Regut Hasko-Visbijskich wraz z wszelkimi ustawowymi
modyfikacjami, ktére majg zastosowanie do niniejszego Konosamentu, a Reguty
Hasko-Visbijskie bedg uznawane za integralng czes¢ niniejszego dokumentu.

(B)Jezeli i w zakresie, w jakim przepisy amerykanskiej ustawy Hartera z 1893 r.
bezwzglednie muszg by¢é stosowane w odniesieniu do odpowiedzialnosci
Przewoznika za Towary w okresie przez zatadunkiem albo po wytadunku ze statku,
wowczas odpowiedzialnos¢ Przewoznika bedzie podlegata postanowieniom art. 6
ust. 3 ponizej, jednakze jezeli postanowienia te zostang uznane za niewazne,
wowczas odpowiedzialnos¢ bedzie podlegata przepisom COGSA.

(C)Przewoznikowi przystuguje prawo (a zaden zapis niniejszego Konosamentu nie
pozbawi go ani nie ograniczy takiego uprawnienia) do petnego korzystania z prawa
do ograniczen i wylgczen odpowiedzialnosci oraz wszelkich praw nadanych lub
udzielonych na mocy wszelkich obowigzujgcych przepiséw prawa, ustaw i regulacji
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dowolnego panstwa (w szczegolnosci, w stosownych przypadkach, przepisow art.
4281-4287 wigcznie Zmienionych Ustaw Stanéw Zjednoczonych Ameryki i zmian
do nich, a takze, w stosownych przypadkach, dowolnych przepiséw prawa USA)
oraz, bez ograniczania ogodlnosci powyzszych postanowien, takze z praw
przystugujgcych na mocy prawa, ustawy lub regulacji, wiascicielowi statku, na
ktorym Towary sg przewozone.

(D)Niniejszy Konosament podlega przepisom COGSA, jezeli Przewoz jest
realizowany z albo za posrednictwem portu na terytorium Stanoéw Zjednoczonych
Ameryki, woéwczas przepisy COGSA zostajg wtaczone do niniejszego dokumentu
i majg pierwszenstwo w odniesieniu do Przewozu morskiego i na terenie terminalu
morskiego w USA przed zatadunkiem i po wytadunku, przy czym Przewoznik nie
odpowiada za zadne straty, szkody ani opdznienia Towardw, jakie bedg miaty
miejsce na terytorium USA w czasie, gdy Towary bedg znajdowaty sie poza
terenem terminalu morskiego a nie w dyspozycji Przewoznika. W takim przypadku
Partner Handlowy akceptuje fakt, ze Przewoznik bedzie wystepowat w charakterze
jego posrednika wytgcznie na potrzeby zapewnienia Przewozu przez Przewoznika
lgdowego w USA na typowych warunkach biznesowych, na jakich taka Osoba
realizuje Przewozy, i nie bedzie ponosit odpowiedzialnosci wobec Partnera
Handlowego za zadne straty, szkody ani opdznienia dotyczgce Towardw w czasie,
gdy bedg one znajdowaly sie w dyspozycji Osoby realizujgcej Przewoz. W
przypadku takiego zastosowania przepisow COGSA, woéwczas w odniesieniu do
Towardw whniesionych na poktad i wskazanych na pierwszej stronie niniejszego
Konosamentu jako tak wniesione, wszelkie ryzyka, straty i szkody wynikajagce z
naturalnych lub przypadkowych zagrozen wystepujgcych podczas takiego
Przewozu, obcigzajg Partnera Handlowego, a we wszystkich innych wzgledach
Przewoznik ma prawo stosowac¢ przepisy COGSA na wiasng korzyse.
Odpowiedzialno$¢ Przewoznika w przypadku, gdy Przewoznik lub niniejszy
Konosament podlega przepisom COGSA, nie moze przekracza¢ limitdw
okreslonych w art. 6 ust. 4.

(E) Za wyjatkiem przesytki Towardow do, z lub poprzez terytorium USA wraz z ich
terytoriami zaleznymi albo etapu Przewozu, podczas ktérego niemozliwe jest
ustalenie straty lub szkody, Przewoznik jest zwolniony z odpowiedzialnosci za
wszelkie straty i szkody, ktére zostaty spowodowane przez:

(i) Dziatanie sity wyzszej,
(i) Dziatania wojenne,
(iii) Dziatania wrogow publicznych,

(iv) Ograniczenia lub zakazy wydawane przez monarchow, panujacych lub
narody albo zatrzymania w ramach postepowania sgdowego,

(v) Kwarantanny,

(vi) Dziatanie lub zaniechanie Partnera Handlowego, jego posrednika,
przedstawiciela lub podwykonawcy,
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(vii) Przestrzeganie polecen dowolnej Osoby uprawnionej do ich wydawania,
(viii) Braki lub wady opakowania lub oznaczenia,

(ix) Obstuge, zatadunek, sztauowanie lub wytadunek Towaru przez Partnera
Handlowego lub w jego imieniu,

(x) Naturalne wady Towaréw,

(xi) Ukryte wady, ktorych nie mozna wykry¢ pomimo dochowania nalezytej
starannosci,

(xii) Pozar, o ile nie powstat on z winy Przewoznika lub za jego wiedza,

(xiii)Strajki, lokauty, przestoje lub ograniczenia dostepu do sity roboczej
niezaleznie od ich przyczyny, zaréwno czesciowe jak i powszechne,

(xiv)Zamieszki i niepokoje spoteczne,

(xv) Wszelkie przyczyny lub zdarzenia, ktérych Przewoznik nie mogt unikngé oraz

ich skutki, ktorym nie mogt zapobiec pomimo dotozenia nalezytej starannosci.

(F) Ciezar dowodu prima facie, ze strata lub szkoda wynika z co najmniej jednej z
przyczyn wymienionych w art. 6 ust. 1 pkt E, spoczywa na Przewozniku, natomiast
jezeli Przewoznik ustali, ze strata lub szkoda moze zostaé przypisana do co
najmniej jednej z przyczyny lub zdarzen wymienionych w art. 6 ust. 1 pkt E innych

niz te wymienionej w art. 6 ust. 1 pkt E ppkt (vi), (vii), (viii), (ix), (x) lub (xv), uznaje
sie, ze zostata ona w taki sposéb spowodowana. Niemniej jednak Partner
Handlowy ma prawo dowodzi¢, Zze strata lub szkoda nie zostata w rzeczywistosci
spowodowana czesciowo lub catkowicie przez powyzsze przyczyny lub zdarzenia.

(2) PRZESYtKA Z PORTU DO PORTU
(A) W przypadku gdy Przew6z dotyczy Przesytki z Portu do Portu, odpowiedzialnosé
Przewoznika ogranicza sie do okresu od zatadunku na statek do wytadunku ze
statku albo z innego statku, na ktéry Towary byly przetadowywane, wtacznie.
Przewoznik nie odpowiada za zadne straty, szkody ani opéznienia, niezaleznie od
ich przyczyny, ani za zadne inne kwestie, nawet takie, ktore miaty miejsce
podczas, gdy Towary znajdowaty sie w jego faktycznym lub konstruktywnym
posiadaniu, a Optaty za cato$¢ Przewozu zostaty pobrane przez Przewoznika.
Odpowiedzialno$¢ bedzie ustalana zgodnie z dowolnymi przepisami, ktore
wymagajg bezwzglednego stosowania Regut Hasko-Visbijskich, a w ich braku
zgodnie z Regutami Haskimi. Partner Handlowy ustanawia Przewoznika swoim
przedstawicielem na potrzeby zawierania w imieniu Partnera Handlowego umow
na inne ustugi transportowe, magazynowanie, obstuge oraz inne ustugi dotyczgce
Towaréw przed zatadunkiem oraz po wytadunku Towaréw ze statku bez
pociggania go do odpowiedzialnoéci za jakiekolwiek dziatania i zaniechania
Przewoznika i innych podmiotéw, a Przewoznik wystepujgc w charakterze
przedstawiciela moze zawiera¢é umowy na dowolnych warunkach, takze na
warunkach mniej korzystnych niz te, ktére zapisano w niniejszym Konosamencie.
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(B) Niezaleznie od postanowien pkt (A) powyzej, w zakresie w jakim dowolne
bezwzglednie obowigzujgce przepisy prawa rozszerzajg odpowiedzialnosc
Przewoznika na dowolny okres dodatkowy, oraz we wszystkich innych
przypadkach Przewoznikowi przystuguje prawo stosowania Regut Haskich (i
przepisow COGSA w przypadku gdy Przewdz ma miejsce na terytorium USA) w
odniesieniu do wszelkich strat, szkdd i opdznien powstatych przed zatadunkiem
albo po wyladunku ze statku, nawet jezeli nie powstaty one na morzu ani podczas,
gdy Towary znajdowaty sie w dyspozycji Przewoznika.

(C) W przypadku zastosowania COGSA, przepisy tej ustawy beda obowigzywaty
przed zatadunkiem na statek lub po wyladunku z niego, w stosownych
przypadkach, w trakcie Przewozu z placu lub terminalu kontenerowego albo do
niego, jezeli znajduje sie on w bliskiej odlegtosci od terminalu morskiego w Porcie
Zatadunku i/lub Wytadunku. Jezeli Przewoznik ma na zadanie Partnera
Handlowego zapewni¢ Przew6z za posrednictwem przewoznika lgdowego na
terytorium Stanéw Zjednoczonych, a tenze przewoznik lgdowy wyrazi na to zgode,
wowczas Przewoznik zapewni Przewdz wytgcznie jako posrednik, a sam Przewoéz
zostanie zrealizowany zgodnie z warunkami umowy zawartej z przewoznikiem
lgdowym i jego taryfy. Jezeli z dowolne przyczyny Przewoznik nie bedzie mogt
wystgpi¢ w charakterze posrednika, jego odpowiedzialnos¢ za straty, szkody lub
opodznienia Towaréw bedzie ustalana zgodnie z postanowieniami art. 6 ust. 3
Konosamentu.

(3) TRANSPORT KOMBINOWANY

O ile nie wynika inaczej z zapiséw niniejszego Konosamentu, jezeli Przewoz jest
Transportem Kombinowanym, Przewoznik zobowigzuje sie go zrealizowa¢ lub zapewni¢
jego realizacje i odpowiada wytgcznie za straty, szkody lub opdznienia Towardw, ktére
miaty miejsce pomiedzy Miejscem Odbioru, jezeli zostato wskazane, badz Portem
Zatadunku a Miejscem Przeznaczenia, jezeli zostalo wskazane, badz Portem
Wytadunku, ktéry oznaczono na pierwszej stronie Konosamentu w zakresie opisanym
ponizej.

(A) Jezeli nie mozna wskazaé, na jakim etapie Przewozu nastgpita strata lub
szkoda:

(i) Przewoznik ma prawo powotywac sie na wytgczenia odpowiedzialnosci
okreslone w Regutach Hasko-Visbijskich, ktore miatyby zastosowanie na
podstawie art. 6 ust. 1 pkt (A) powyzej, gdyby strata, szkoda lub
opoznienie nastgpity na morzu, a jezeli Przewodz nie byt realizowany na
morzu, w Regutach Haskich (lub przepisow COGSA w przypadku
transportu na lub z terytorium USA);

(i) w przypadku, gdy na podstawie ppkt (i) powyzej, Przewoznik nie
odpowiada za czes¢ czynnikéw, ktére spowodowaty strate, szkode lub
opoznienie Towarow, wéwczas ponosi odpowiedzialnos¢é wytgcznie w
zakresie, w jakim do straty lub szkody przyczynity sie te czynniki, za
ktére odpowiada;

(i)  z zastrzezeniem postanowien art. 7 ust. 4 ponizej, jezeli Reguly Haskie
lub dowolne przepisy, ktére je stosujg (np. COGSA), badz Reguly
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Hasko-Visbijskie nie sg bezwzglednie obowigzujgce, odpowiedzialnos¢
Przewoznika nie wykracza w zadnym przypadku poza SDR 666,67 za
paczke lub jednostke wysytkowg lub SDR, albo SDR 2,00 za kilogram
masy brutto Towarow, ktore ulegty utracie, szkodzie lub opdznieniu (w
zaleznosci od tego, ktora z tych kwot jest wyzsza) albo, jezeli przewoz
obejmuje Przewd6z do portu na terytorium USA, przez taki port lub z
niego, 500 USD za paczke lub jednostke wysytkowg albo 2,00 USD za
kilogram masy brutto Towardow, ktére ulegty utracie, szkodzie lub
opoznieniu (w zaleznosci od tego, ktéra z tych kwot jest nizsza).

(B)  Jezeli mozna wskazac, na jakim etapie Przewozu nastgpita strata lub szkoda:

(i) odpowiedzialno$¢ Przewoznika okresla sie¢ na podstawie postanowienh

dowolnej konwencji miedzynarodowej lub przepiséw prawa krajowego
obowigzujgcych w panstwie, ktérego przepisy, ktore:

(a)
(b)

majg moc nadrzedng wobec umowy prywatnej w sposéb
niekorzystny dla Partnera Handlowego oraz

miatyby zastosowanie, gdyby Partner Handlowy zawart
oddzielng, bezposrednig umowe z Przewoznikiem dotyczgcyg
konkretnego etapu Przewozu, podczas ktérego nastgpita strata,
szkoda lub opdznienie, i otrzymat jako potwierdzenie konkretny
dokument, ktéry musi zosta¢ wystawiony, aby moc stosowac
postanowienia danej konwencji miedzynarodowej lub przepisow
prawa krajowego;

(i) jezeli nie ma zastosowania zadna konwencja miedzynarodowa ani
przepisy prawa krajowego, wowczas odpowiedzialno$¢ Przewoznika
ustala sie na podstawie postanowien art. 6 ust. 3 pkt (A) powyzej;

(i) w przypadku wysylkki na lub z terytorium USA odpowiedzialnos¢
Przewoznika ustala sie w oparciu o przepisy COGSA, jezeli wiadomo, ze
strata, szkoda lub opdznienie nastgpity podczas Przewozu na morzu na
lub z terytorium USA albo podczas Przewozu na/z placu kontenerowego
lub nabrzeza tadunkowego, ktére znajdujg sie bezposrednio w poblizu
terminalu morskiego w Porcie Zatadunku lub Porcie Wytadunku w
portach na terytorium USA,;

(iv) odnosnie do transportu do Portu Zatadunku albo z Portu Wytadunku na
terytorium USA, Przewoznik odpowiada za zapewnienie transportu przez
przewoznikow (jednego lub kilku) i taki transport podlega
postanowieniom umow o przewo6z i taryf przewoznikow lgdowych, w
ktorych dyspozycji nastgpita strata Ilub szkoda, oraz przepisow
obowigzujgcego prawa; Przewoznik nie odpowiada za Zadne straty,
szkody ani opdznienia Towardw, ktére nastgpig podczas takiego
transportu zgodnie z postanowieniami art. 6 ust. 1 pkt (D) powyze;.

(4) POSTANOWIENIA OGOLNE
(A) Opodznienie. Odpowiedzialnosci za straty wynikowe
Przewoznik nie zapewnia, ze Towary lub dowolne dotyczgce ich dokumenty dotrg
do dowolnego punktu lub miejsca podczas Przewozu albo na Miejscu
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Przeznaczenia ani ze bedg tam dostepne w konkretnym momencie (niezaleznie
od przekazywanych informacji) bgdz ze spetnig szczegolne wymogi Partnera
Handlowego badz dowolne wymogi rynkowe lub praktyczne, a Partner Handlowy
przyjmuje do wiadomosci, ze o ile z niniejszego dokumentu nie wynika inaczej,
Przewoznik nie ponosi zadnej bezposredniej, posredniej ani wynikowej
odpowiedzialnosci za zadne straty, utracone zyski, utrate pozycji rynkowej,
umowy lub  przychodéw, za roszczenia dotyczace  uzytkowania,
zadosc¢uczynienia, nawigzki, za szkody wynikajgce z opdznienia ani za zadne
inne zdarzenia niezaleznie od ich przyczyny. Bez uszczerbku dla powyzszego,
jezeli Przewoznik zostanie mimo to uznany odpowiedzialnym za dowolne straty
bezposrednie, posrednie lub wynikowe powstate na skutek domniemanego
opdznienia, wowczas jego odpowiedzialno$¢ bedzie ograniczona do kwoty
frachtu lub innych opfat naleznych na danym etapie Przewozu.

(B) Po odbiorze Towardéw przez Przewoznika na potrzeby Przewozu Partner
Handlowy nie ma prawa utrudnia¢, opdzniac¢, zawiesza¢ ani powstrzymywac
przyjetego przez Przewoznika sposobu realizacji Przewozu ani w zaden inny
sposoéb ingerowac w tg realizacje badz w wykonywanie uprawnien wynikajgcych
z postanowien niniejszego Konosamentu, nie ma prawa wydawa¢ Zzadnych
polecen ani domagacC sie dostawy Towarow do miejsca innego niz Port
Wytadunku lub Miejsce Przeznaczenia wskazane na odwrocie niniejszego
dokumentu bgdz inny port lub miejsce wybrane przez Przewoznika w ramach
wykonywania przystugujgcych mu uprawnien. Niniejsze postanowienie odnosi sie
takze do wykonywania prawa zatrzymania produktow w tranzycie, ktére moga
wynika¢ z umowy Partnera Handlowego, sprzedazy lub na innej podstawie.
Partner Handlowy zabezpieczy Przewoznika i zwolni go z odpowiedzialnosci za
wszelkie roszczenia, zobowigzania, straty, szkody, koszty, opdznienia, koszty
reprezentacji prawnej lub wydatki ponoszone przez Przewoznika, cztonkoéw jego
zarzgdu lub kierownika, podwykonawcow, pracownikow lub przedstawicieli,
naktadane na tadunek lub jego wiasciciela podczas Przewozu na skutek
zatrzymania produktéw (czasowego lub trwatego) podczas Przewozu Towarow,
zarowno na zadanie Partnera Handlowego jak i na skutek naruszenia
postanowien niniejszego artykutu przez Partnera Handlowego, albo na skutek
dowolnego sporu dotyczgcego Towardw (w szczegolnosci sporow dotyczacych
prawa wiasnosci, jakosci, opisu i/lub ptatnosci za Towary) obejmujgcego co
najmniej jedng ze stron zdefiniowanych tu jako Partner Handlowy, ktory moze
powsta¢ pomiedzy nimi albo z dowolng strong trzecig inng niz Przewoznik.

(C) Definicja opakowania lub Jednostki Wysytkowej
W przypadku konsolidacji Towaréw przy uzyciu Kontenera, jezeli sg one
umieszczane w Kontenerze przez Przewoznika, liczba paczek lub jednostek
wysytkowych wpisana w stosownym polu na pierwszej stronie niniejszego
Konosamentu jest traktowana jako liczba paczek lub jednostek wysytkowych na
potrzeby dowolnego ograniczenia odpowiedzialnosci ustalanego wedtug liczby
paczek lub jednostek wysytkowych, o ktéorym mowa w dowolnej konwenciji
miedzynarodowej lub przepisach prawa krajowego, ktére dotyczg przewozu
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Towarow drogg morska. Z zastrzezeniem powyzszego, Kontener jest traktowany
jako paczka lub jednostka wysytkowa.
Wyrazenie ,jednostka wysytkowa” oznacza fizyczng jednostke lub czes¢ tadunku,
ktéra nie jest wysylana w paczce, w tym dowolne artykuty i przedmioty za
wyjatkiem Towarow wysytanych luzem, niezaleznie od wagi lub wymiarow
jednostki zastosowanych podczas obliczania optat frachtowych. W przypadku
Towarow wysytanych luzem obowigzuje ograniczenie zapisane w obowigzujgcej
konwenciji lub przepisach prawa, a zaden zapis niniejszego dokumentu nie bedzie
interpretowany jako zrzeczenie sie stosowania ograniczenia dotyczgcego
Towardw wysytanych luzem.

(D) Rdza itp.
Ustala sig, ze zewnetrzna rdza, utlenienie lub podobny stan wynikajgcy z wilgoci
nie beda traktowane jako uszkodzenie, lecz jako naturalny stan Towardw, a
potwierdzenie odbioru Towaréw bez widocznych wad i uchybieh nie stanowi
oswiadczenia, ze przy odbiorze nie byto sladéw rdzy, utlenienie itp.

(E) Zawiadomienie o stracie lub szkodzie
O ile Przewoznikowi lub jego przedstawicielowi nie doreczono w Miejscu
Przeznaczenia, nie pdzniej niz w chwili przekazania Towarow do dyspozycji
osobie odbierajgcej dostawe na podstawie niniejszego Konosamentu albo, jezeli
strata lub szkoda nie sg oczywiste, w ciggu trzech dni po tym zdarzeniu,
zawiadomienia o stracie, szkodzie lub opdznieniu Towardw ogdlnie opisujgcego
dang strate, szkode lub opdznienie, wowczas uznaje sie prima facie, ze
Przewoznik dostarczyt Towary w stanie opisanym w niniejszym Konosamencie.
W przypadku gdy szkoda nie jest widoczna podczas kontroli, ciezar dowodu, ze
nastgpita ona podczas Przewozu, spoczywa na Partnerze Handlowym. Uwaga
dotyczgca straty lub szkody umieszczona na potwierdzeniu odbioru albo
zawiadomienie Partnera Handlowego muszg by¢ jednoznaczne, w przeciwnym
przypadku Przewoznik nie przyjmie odpowiedzialnosci za dang strate lub szkode
niezaleznie od tego, jak powstata.

W przypadku gdy Towary zostaly lub moglty zostaé utracone w czasie, gdy
znajdowaty sie w dyspozycji Podwykonawcéw, Przewoznik bedzie zwolniony z
wszelkiej odpowiedzialnosci za Towary, chyba ze Partner Handlowy przekaze
zawiadomienie o stracie lub o roszczeniu w terminie, ktéry umozliwi
Przewoznikowi wypetnienie wymogéw Podwykonawcéw. Partner Handlowy
odpowiada za uzyskanie informacji o takich wymogach. Przewoznik nie ma
obowiazku ich przekazywac¢ z wiasnej inicjatywy.
(F) Ograniczenie czasowe

Przewoznik jest zwolniony z wszelkiej odpowiedzialnosci za Towary, w
szczegolnosci za Towary (inne niz Towary umieszczone w lub na Kontenerze
innym niz kontener z otwartym dachem i bokiem albo paleta), ktére wymieniono
na pierwszej stronie niniejszego Konosamentu jako majgce by¢ przewozone na
pokfadzie i ktore sg tak przewozone (oraz inwentarz zywy niezaleznie od tego,
czy jest przewozony na poktadzie), o ile pozew nie zostanie wniesiony przed
wiasciwym organem a Przewoznik nie otrzyma pisemnego zawiadomienia w
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ciggu dziewieciu miesiecy po dostawie Towardw albo jezeli Towary nie zostang
doreczone w uzgodnionym terminie. Niezaleznie od powyzszego, w przypadku
gdy Reguty Haskie, Reguty Hasko-Visbijskie lub COGSA obowigzujg poprzez
wigczenie do niniejszego Konosamentu albo na mocy bezwzglednie
obowigzujgcych przepisow prawa, Przewoznik jest zwolniony z wszelkiej
odpowiedzialnosci za Towary, o ile roszczenia nie zostang zgtoszone przed
wiasciwym organem w ciggu jednego roku po dostawie albo w dniu, gdy powinny
zostac¢ doreczone. Dla uniknigcia watpliwosci, powyzsze ograniczenie obowigzuje
w przypadku, gdy Regulty Haskie, Reguty Hasko-Visbijskie lub COGSA nie
obowigzujg poprzez wigczenie do niniejszego Konosamentu albo na mocy
bezwzglednie obowigzujgcych przepisow prawa.

(G) Kontrola przez organa

Jezeli na zlecenie wiasciwych organdw wydane w dowolnym momencie
Przewozu, konieczne jest otwarcie Towaréw lub Kontenera, w ktéorym Towary
zostaty umieszczone, na potrzeby kontroli, Przewoznik nie odpowiada za zadne
straty, szkody ani opdznienia Towaréw, Przewozu ani przewozgcego statku, jakie
mogg powstaé¢ w wyniku kontroli, w tym za koszt otwarcia, wytadowania, kontroli
lub ponownego pakowania, ktére to koszty zwroci mu Partner Handlowy w
ramach Opfat.

(1) Zaden zapis niniejszego Konosamentu nie bedzie interpretowany jako
ograniczenie lub pozbawienie Przewoznika przystugujgcej mu ochrony ustawowej
ani jako wytgczenie Ilub ograniczenie odpowiedzialnosci wynikajacej z
obowigzujgcych przepiséw prawa, ustaw badz regulacji dowolnego kraju.

(2) Partner Handlowy przyjmuje do wiadomosci, ze Przewoznik spetnia stosowne
wymogi i winien by¢ traktowany jako osoba uprawniona do ograniczenia
odpowiedzialnosci na podstawie obowigzujgcej konwencji dotyczgcej ograniczenia
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie. Niezaleznie od tego, Przewoznik ma
prawo do zabezpieczonego miejsca na poktadzie stosownego Statku na podstawie
czarteru przestrzeni tadunkowej, konosamentu albo innej umowy o przewéz. Z
zastrzezeniem wszelkich odmiennych bezwzglednie obowigzujacych w przypadku
Przewozu przepiséw prawa oraz wytgcznie w tym zakresie, kwota do ktorej
Przewoznik moze ograniczy¢ swojg odpowiedzialno$¢ w odniesieniu do wszystkich
roszczen wynikajgcych z incydentu, stanowi te cze$¢ Ilub czes¢ kwoty
ograniczenia, ktéry ma zastosowanie w przypadku przewoznika faktycznego, ktéry
jest dostepny w przypadku roszczen Przewoznika wobec przewoznika
faktycznego.

(3) W przypadku zastosowania do niniejszego Konosamentu Regut Haskich albo
dowolnych przepiséw, ktére wymagajg bezwzglednego stosowania Regut Hasko-
Visbijskich (np. COGSA), Partner Handlowy akceptuje, ze Przewoznik nie zna
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wartosci Towaréw i, o ile podano ich zadeklarowanej wartosci zgodnie z
postanowieniami art. 7 ust. 4, nie odpowiada za zadne straty ani szkody dotyczgce
Towaréw obliczane wediug liczby paczek lub jednostek wysytkowych ponad
ograniczenie liczby paczek lub jednostek wysytkowych okreslone w stosownych
Regutach lub przepisach prawa. W przypadku Przewozu z, do lub przez terytorium
USA, taka kwota ograniczenia obowigzujgca Przewoznika lub Statek wynosi
zgodnie z przepisami COGSA 500 USD za paczke lub typowg jednostke
tadunkowg, chyba ze podano deklarowang warto$¢ zgodnie z postanowieniami art.
7 ust. 4. Jezeli stosowne Reguty lub przepisy nie sg bezwzglednie obowigzujgce,
z zastrzezeniem wszelkich bezwzglednie obowigzujgcych konwencji lub przepiséw
krajowych, kwota ograniczenia nie wykracza poza wartosé SDR 666,67 za paczke
lub jednostke wysytkowg lub SDR, albo SDR 2,00 za kilogram masy brutto
Towardw, ktore ulegty utracie, szkodzie lub opdznieniu (w zaleznosci od tego, ktéra
z tych kwot jest wyzsza) albo, jezeli przewdz obejmuje Przewdz do portu na
terytorium USA, przez taki port lub z niego, 500 USD za paczke lub jednostke
wysytkowa albo 2,00 USD za kilogram masy brutto Towardw, w zaleznosci od tego,
ktora z tych kwot jest nizsza.

(4) Partner Handlowy przyjmuje do wiadomosci, ze Przewoznik nie zna warto$ci
Towaréw i ze odpowiedzialnos¢ Przewoznika moze zosta¢ podwyzszona do
wartosci wyzszej wytgcznie na podstawie pisemnego oswiadczenia okreslajacego
wartos¢ Towarow przedstawionego przez Partnera Handlowego w momencie
dostarczenia Towarow Przewoznikowi, przy czym stosowna wyzsza wartos¢ winna
zosta¢ wpisana za zgodg Przewoznika na pierwszej stronie niniejszego
Konosamentu w wyznaczonym miejscu a Partner Handlowy jest w takim przypadku
zobowigzany zaptaci¢, na zadanie Przewoznika, zaliczke na poczet dodatkowego
frachtu i wybra¢ peing odpowiedzialnos¢ zgodnie z postanowieniami Taryfy
Przewoznika. W takim przypadku, jezeli faktyczna wartos¢ Towardw przekracza
wartos¢ zadeklarowana, przyjmuje sie, ze wartos¢ Towardw jest réowna kwocie
zadeklarowanej, a ewentualna odpowiedzialnos¢ Przewoznika jest ograniczona do
tej kwoty. Wszelkie czesciowe straty lub szkody sg wowczas korygowane
proporcjonalnie wedtug wartosci zadeklarowane;j.

(5) Z zastrzezeniem postanowien art. 7 ust. 1-4 powyzej, w przypadku gdy strata lub
szkoda cze$ciowo wynika z przyczyny, za ktorg odpowiada Przewoznik, wéwczas
Przewoznik odpowiada wytgcznie za czesc¢ straty lub szkody, co do ktorej Partner
Handlowy wykaze, Zze wynika ona z przyczyny, za ktérg odpowiada Przewoznik.
Partner Handlowy zobowigzuje sie zwolni¢ Przewoznika z odpowiedzialnosci (w
tym z odpowiedzialnosci za koszty i wydatki poniesione w zwigzku z zatrudnieniem
prawnikow i ekspertow) w przypadku, gdy Przewoznik zmuszony jest zaptacic¢
odszkodowanie wykraczajgce poza limit jego odpowiedzialnosci.

(1) Niniejszy Konosament stanowi dowdd prima facie odbioru przez Przewoznika
tacznej liczby paczek, jednostek lub Konteneréw zawierajacych Towary albo
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takich, w ktérych Towary umieszczono, bez widocznych wad i uchybien (o ile nie
zaznaczono inaczej).

(2) Przewoznik nie sktada zadnych deklaracji odnosnie do wagi, zawartosci,
wymiarow, ilosci, jakosci, opisu, stanu, oznaczen, liczby, pochodzenia ani wartosci
Towardw i nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci za takie informacje szczegotowe.

(3) Szczegdtowy opis Towardw umieszczony na pierwszej stronie niniejszego
Konosamentu pochodzi od Partnera Handlowego, ktéry zapewnia Przewoznika, ze
podane przez niego lub w jego imieniu informacje szczegdétowe, m.in. waga,
wymiary, ilos¢, jakos¢, opis, stan, oznaczenia, liczba, pochodzenie i warto$¢
Towardw, zostaty przez niego zweryfikowane i Zze takie informacje szczegétowe, w
tym wszelkie inne szczegoty, takie jak np. Zweryfikowana Waga Brutto Kontenera,
ktére zostaly podane przez niego lub w jego imieniu, sg prawdziwe, doktadne i
poprawne. Partner Handlowy odpowiada za wszelkie opfaty celne oraz inne
grzywny i kary naktadane w zwigzku z Towarami, ktére zostaty niepoprawnie
opisane lub zadeklarowane Przewoznikowi. Partner Handlowy zapewnia takze, ze
Towary sg zgodne z obowigzujgcymi przepisami prawa, w tym przepisami kraju
Miejsca Odbioru i Miejsca Przeznaczenia, ze nie stanowig ani nie zawierajg
kontrabandy, zabronionych ani nielegalnych substancji ani przedmiotow,
narkotykow ani pasazerow na gape, ze Towary zostaly poprawnie zapakowane i
przygotowane do transportu oraz ze Towary ani ich Przewo6z nie beda przyczynag
zadnej straty, wydatku ani opdznienia Przewoznika, Statku ani innego tadunku
podczas Przewozu.

(1) Partner Handlowy zobowigzuje sie przestrzega¢ wszystkich obowigzujgcych
przepiséw prawa, regulacji i wymogow nakfadanych przez organa celne, portowe i
inne oraz pokryje i zaptaci (albo zabezpieczy Przewoznika, jezeli bedzie on
wczesniej zobowigzany uregulowaé te kwoty) wszelkie cta, podatki, grzywny,
daniny, wydatki i poniesione straty. Partner Handlowy odpowiada za wszelkie
straty (zarbwno bezposrednie jak i posrednie lub wynikowe), odszkodowania,
grzywny, opOznienia i koszty reprezentacji prawnej powstate w zwigzku z
Towarami z powodu niezgodnego z prawem, nieprawidtowego, nieterminowego i
niewystarczajgcego zadeklarowania, oznaczenia, obliczenia i zaadresowania
Towaréw. W szczegdlnosci, w przypadku wszelkich takich niezgodnosci,
Przewoznik lub jego przedstawiciele majg prawo odmowic¢ zatadunku Towardow
albo, jezeli zostaty juz zatadowane, uzgodni¢ z Partnerem Handlowym, na jego
ryzyko i koszt, ich wytadunek i magazynowane bez odszkodowania dla Partnera
Handlowego, a taka decyzja bedzie wdéwczas réwnoznaczna z prawidtowg
dostawg zgodnie z niniejszym Konosamentem.

(2) Partner Handlowy zapewnia, ze Towary zostaly zapakowane i, w stosownych
przypadkach, umieszczone w Kontenerze (jezeli nie s umieszczane w
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Kontenerach przez Przewoznika lub w jego imieniu) w sposob zapewniajgcy
zabezpieczenie przed typowymi ryzykami wystepujgcymi podczas przewozu, z
uwzglednieniem ich charakteru oraz zgodnie z wszelkimi stosownymi przepisami,
regulacjami i wymogami.

(3) Partner Handlowy odpowiada za straty, szkody, zanieczyszczenia, zabrudzenia,
koszty, zatrzymania przed, w trakcie i po Przewozie mienia (w szczegdlnosci
Kontenerow) Przewoznika bgdz dowolnej osoby lub statku (innych niz Partner
Handlowy), o ktéorych mowa w art. 5 ust. 2 powyzej, ktére mogg zostac
spowodowane przez Partnera Handlowego albo dowolng osobe wystepujacg w
jego imieniu albo za ktérg Partner Handlowy odpowiada na innej podstawie.
Partner Handlowy zabezpieczy i zwolni Przewoznika, jego pracownikéw i
przedstawicieli z odpowiedzialnosci za wszelkie straty, szkody i wydatki dowolnego
typu poniesione przez PrzewozZnika w wyniku niewypetnienia przez Partnera
Handlowego postanowieh art. 9 ust. 2 powyzej, w szczegdlnosci w zakresie szkdd
i strat Srodowiskowych, kosztow czyszczenia, usuwania materiatdw i substancji
niebezpiecznych i kar naktadanych przez organa panstwowe i wiadze portowe.

(4) Partner Handlowy (i kazda osoba objeta definicja Partnera Handlowego, ktora
ponosi odpowiedzialnos¢ solidarng nawet w przypadku cesji niniejszego
Konosamentu) odpowiada wobec Przewoznika za wypetnianie wszystkich
zobowigzan zaciagnietych przez niego na podstawie niniejszego Konosamentu i
zobowigzuje sie zabezpieczy¢ Przewoznika i zwolni¢ go z odpowiedzialnosci za
wszelkie straty, szkody, roszczenia, zobowigzania i wydatki powstate na skutek
naruszenia postanowien niniejszego Konosamentu badz obowigzujgcych
przepisow prawa albo z innej przyczyny zwigzanej z Towarami, za ktérg
Przewoznik nie odpowiada. Obowigzek zabezpieczenia Przewoznika obejmuje
zwrot wszystkich wydatkéw i kosztow, w tym kosztow reprezentacji prawnej,
natozonych kar i zobowigzan oraz zyskéw utraconych bezposrednio lub posrednio
w zwigzku z takim naruszeniem, przy czym niedbalstwo po stronie Przewoznika
nie umniejsza odpowiedzialnosci Partnera Handlowego w tym zakresie.

(5) Partner Handlowy zobowigzuje sie przekaza¢ Przewoznikowi Iub jego
przedstawicielowi imie, nazwisko i dane kontaktowe odbiorcy, jezeli nie zostaty one
podane na Konosamencie.

(1) Pojedyncze paczki, ktérych masa brutto przekracza 1000 kilogramow a ktére nie
sg dostarczane Przewoznikowi w zamknietych albo przecigzone Kontenery, nalezy
zgtaszac na pismie przed ich odbiorem przez Przewoznika. Waga kazdej paczki
musi zosta¢ wyraznie zaznaczona na zewnatrz takiej paczki za pomoca liter i cyfr
0 wysokosci nie mniejszej niz 5 (pie¢) centymetréw.

(2) W przypadku niespetnienia przez Partnera Handlowego wymogow okreslonych w
art. 10 ust. 1, Przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci za zadne wynikajgce z tego
naruszenia straty ani szkody, a Partner Handlowy jest zobowigzany zwolni¢
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Przewoznika z odpowiedzialnosci za wszelkie straty, szkody i zobowigzania
poniesione przez Przewoznika w wyniku takiego naruszenia.

(3) Partner Handlowy zobowigzuje sie przestrzega¢ wszelkich przepiséw i regulacji,
jakie mogg obowigzywac¢ w trakcie Przewozu w odniesieniu do przecigzonych
Kontenerow albo wszelkich innych ciezkich tadunkéw i zwolni¢ Przewoznika z
odpowiedzialnosci za wszelkie straty, szkody i zobowigzania powstate w zwigzku
z naruszeniem przez Partnera Handlowego postanowien art. 10 ust. 1.

(1) Bez uprzedniego pisemnego zawiadomienia opisujgcego charakter, rodzaj, nazwe,
etykiete i klasyfikacje oraz uzyskania wyraznej uprzedniej pisemnej zgody
Przewoznika, ktérej Przewoznik nie ma obowigzku udziela¢, Przewoznikowi nie
bedg przekazywane na potrzeby Przewozu zadne Towary, ktére sg lub mogtyby
by¢ niebezpieczne, wybuchowe, radioaktywne, Zzrace, szkodliwe, ucigzliwe,
ryzykowne, trujgce, tatwopalne, ktére powodujg lub mogg powodowaé urazy albo
dowolne inne uszkodzenia albo ktére mogg powodowaé dowolne szkody
majagtkowe lub osobowe, zaréwno te wymienione w dowolnym oficjalnym Iub
nieoficjalnym miedzynarodowym lub krajowym kodeksie lub konwencji jak i inne.
Stosowne pisemne zawiadomienie winno dokfadnie wskazywaé charakter, nazwe,
etykiete i klasyfikacje Towaréw oraz sposéb, w jaki mozna je unieszkodliwi¢, a
takze petne nazwy, adresy i numery telefonu Partnera Handlowego. Ponadto
Kontener albo inny pojemnik w ktérym Towary majg by¢ transportowane, oraz
same Towary muszg by¢é wyraznie i trwale oznaczone na zewnetrznej stronie
opakowania i Kontenerdéw tak, aby wskazywac¢ charakter takich Towaréw, zgodnie
z zasadami okreslonymi w obowigzujgcych przepisach prawa, regulacjach i
wymogach. Partner Handlowy ma takze obowigzek przedtozy¢ dokumenty i
Swiadectwa wymagane na mocy obowigzujgcych ustaw lub regulacji na kazdym
etapie Przewozu realizowanego przez Przewoznika.

(2) Partner Handlowy ma obowigzek zadba¢ o to, aby Towary niebezpieczne,
wybuchowe, radioaktywne, zrgce, szkodliwe, ucigzliwe, ryzykowne, trujgce,
tatwopalne, ktére powodujg lub mogg powodowac¢ urazy albo dowolne inne
uszkodzenia, bylty zabezpieczone przed ryzykami wystepujgcymi podczas
Przewozu, z uwzglednieniem ich charakteru oraz zgodnie z wszelkimi przepisami,
regulacjami i wymogami, jakie mogg mie¢ zastosowanie do Przewozu.

(3) W przypadku dostarczenia takich Towaréw Przewoznikowi bez uzyskania
wymaganej pisemnej zgody i bez oznaczenia, albo jezeli Przewoznik uzna, ze
Towary sg lub mogg by¢ niebezpieczne, wybuchowe, zrgce, szkodliwe, ucigzliwe,
ryzykowne, trujgce, tatwopalne lub ze mogg powodowac urazy albo dowolne inne
uszkodzenia i nie mogg by¢ bezpiecznie i wlasciwie przewozone albo dalej
przewozone nawet pomimo podjecia dowolnych s$rodkéw albo poniesienia
dodatkowych wydatkow, wowczas Przewoznik ma petne prawo, bez

Autor: Matthias Kodinger, GOF Obowigzuje od: 01.02.2023 r.



DB| SCHENKER

Strona 16 z 25 Konosament ,,The Great Ocean Line”

Warunki

(4)

zawiadamiania Partnera Handlowego (jednakze jedynie jako przedstawiciel
Partnera Handlowego), w dowolnym momencie lub miejscu podja¢ srodki, jakie
uzna za odpowiednie lub ponies¢ zasadne koszty dodatkowe, aby kontynuowac
ich Przew6z lub zapewni¢, na ryzyko i koszt Partnera Handlowego, ich
wytadowanie, zmagazynowanie na lgdzie lub na wodzie, pod przykryciem lub bez
niego, sprzedaz, zniszczenie, zbycie, porzucenie albo unieszkodliwienie bez
odszkodowania dla Partnera Handlowego i bez uszczerbku dla przystugujgcego
Przewoznikowi prawa do pobrania Optat. Takie dziatanie zostanie uznane za
wlasciwg dostawe na podstawie niniejszego Konosamentu, a Partner Handlowy
bedzie zobowigzany zaptaci¢ wszelkie Optaty naliczone przez Przewoznika.
Wykonujgc prawo przystugujgce mu na podstawie niniejszego ustepu, Przewoznik
nie bedzie zobowigzany podjg¢ zadnych konkretnych $rodkéw i nie bedzie ponosit
odpowiedzialnosci za zadne straty, szkody ani opdznienia wynikajgce z braku
dziatania w tym zakresie. Odpowiedzialnos¢ Przewoznika wygasa z chwilg
porzucenia, oddania na przechowanie, sprzedazy lub zbycia. Partner Handlowy
ponosi odpowiedzialno$¢ i zobowigzuje sie zabezpieczy¢ i zwolni¢ Przewoznika z
odpowiedzialnosci za wszelkie:

straty, szkody lub zobowigzania, w tym za utrate tadunku, oraz wszelkie
roszczenia, zobowigzania, straty, szkody, opdznienia, koszty, grzywny lub wydatki
bezposrednio lub posrednio zwigzane z takimi Towarami oraz wynikajgce z dziatah
podjetych przez Przewoznika oraz zobowigzuje sie uzyska¢ wszelkie wymagane
zabezpieczenia i gwarancje finansowe.

(2)

3)

Towary mogg by¢ umieszczane przez Przewoznika w Kontenerach lub na nich,
takze razem z innymi Towarami. Przewoznik ma prawo swobodnego decydowania
o pakowaniu i przenoszeniu Towaréw do dowolnego rodzaju Kontenerow.

Warunki niniejszego Konosamentu zawsze regulujg wszystkie aspekty
odpowiedzialnosci Przewoznika zwigzanej z dostawg Konteneréw Partnerowi
Handlowemu, przed i po odbiorze Towardw przez Przewoznika albo dostarczeniu
ich Partnerowi Handlowemu, nie tylko podczas Przewozu lecz réwniez przed i po
nim.

W przypadku gdy Kontener zostat wypetniony przez Partnera Handlowego albo w
jego imieniu przez podmiot inny niz Przewoznik:

(A) niniejszy Konosament stanowi potwierdzenie odbioru wytgcznie takiego
Kontenera i liczby Kontenerow, jakie w nim wymieniono, a Przewoznik nie
odpowiada za zadne straty, szkody ani opdznienia Towarow, jednakze bez
uszczerbku dla ogolnosci niniejszych postanowien, w przypadku gdy:

(i) wynikajg one ze sposobu, w jaki Kontener zostat wypetniony;

(i) zostaty one spowodowane przez nieodpowiedni dobér Kontenerow do
Przewozu;

(i) wynikajgce one z niedostosowania albo wadliwego stanu
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dostarczonych Konteneréw, przy czym jezeli Kontener zostat
dostarczony przez Przewoznika lub w jego imieniu, niniejszy podpunkt
(iii) ma zastosowanie wytgcznie w przypadku gdy niedostosowanie lub
wadliwy stan (a) powstaty bez niedochowania nalezytej starannosci po
stronie Przewoznika albo (b) bytyby widoczne dla Partnera Handlowego
podczas odpowiedniej kontroli przed wypetnieniem Kontenera;

(B) Partner Handlowy zabezpieczy i zwolni Przewoznika z odpowiedzialnosci za
wszelkie straty, szkody, zobowigzania badz wydatki powstate na skutek co
najmniej jednej z okolicznosci, o ktérych mowa w pkt (A) powyzej, z
wytaczeniem
(A) (iii)(a) powyze,j.

(4) Partner Handlowy odpowiada za pakowanie i plombowanie wszystkich
Kontenerow, ktérych nie wypetnia Przewoznik, a jezeli Kontener zostanie
dostarczony przez Przewoznika z nienaruszong oryginalng plomba, ktorg umiescit
Partner Handlowy, wéwczas Przewoznik nie bedzie odpowiadat za zadne braki
towaréw stwierdzone podczas dostawy ani za ewentualne straty lub szkody
zwigzane z kondensacja lub wilgocia.

(5) W przypadku gdy Przewoznikowi polecono dostarczy¢ Kontener w braku
przeciwnego pisemnego zadania, Przewoznik nie ma obowigzku dostarczenia
Kontenera zadnego konkretnego typu jako$ci. Partner Handlowy jest zobowigzany
sprawdzi¢ Kontener przed napetnieniem, a korzystanie z takiego Kontenera bedzie
jednoznaczne z akceptacjg przez Partnera Handlowego jego zdatnosci do uzytku.
O ile nie uzgodniono inaczej z Przewoznikiem, Partner Handlowy jest zobowigzany
zwrdcic¢ puste i wyczyszczone wewnatrz Kontenery do miejsca wskazanego przez
Przewoznika lub jego przedstawicieli w terminie okreslonym w odpowiedniej
Taryfie. W takim przypadku, jezeli Kontenery nie zostang zwrécone w terminie
wskazanym w stosownej Taryfie Przewoznika, Partner Handlowy bedzie
odpowiadat za ich zatrzymanie i sktadowanie wedtug stawek okreslonych w
odpowiedniej Taryfie Przewoznika oraz za wszelkie straty i wydatki powstate na
skutek ich niezwrocenia, w tym te poniesione przez Przewoznika lub jego
przedstawicieli w zwigzku z domaganiem sie ich zwrotu. W przypadku gdy
Przewoznik przyjmuje odpowiedzialnos¢ za zwrot pustych Kontenerow, wéwczas
Partner Handlowy ma obowigzek zabezpieczy¢ Przewoznika z tytutu wszelkich
optat, kosztow i wydatkéw dowolnego typu, jakie Przewoznik moze ponies¢ w
zwigzku ze zwrotem pustych Konteneréw na skutek dowolnego dziatania,
zaniechania i/lub opéznienia po stronie Partnera Handlowego.

(6) Partner Handlowy ponosi petng odpowiedzialnosc¢ i zobowigzuje sie zabezpieczy¢
i zwolni¢ Przewoznika z odpowiedzialnosci za wszelkie straty i uszkodzenia
Kontenerow Przewoznika i innego wyposazenia, ktére moga nastgpi¢ podczas gdy
sg one w posiadaniu lub pod kontrolg Partnera Handlowego, jego przedstawicieli,
pracownikow albo niezaleznych wykonawcéw zaangazowanych przez Partnera
Handlowego lub w jego imieniu.

(7) Jezeli Przewoznik dostarcza Kontenery z nienaruszonymi plombami, dostawa jest
uznawana za petng i kompletng realizacje obowigzku Przewoznika, a Przewoznik
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nie odpowiada za zadne straty ani szkody dotyczgce zawartosci Kontenerow.

(1) Towary fatwo psujace sie transportuje sie w standardowych Kontenerach, chyba
ze z tresci Konosamentu wynika, ze wymagajg szczegolnej ochrony. Partner
Handlowy zobowigzuje sie nie przekazywac do transportu zadnych Towaréw, ktore
wymagajg chtodzenia, ogrzewania, wentylacji albo innego nadzoru bez
uprzedniego pisemnego zawiadomienia (i wypetnienia pola na pierwszej stronie
niniejszego Konosamentu, jezeli sporzgdza go Partner Handlowy albo osoba
dziatajgca w jego imieniu) okreslajgcego rodzaj Towardéw oraz konkretng
temperature albo inne ustawienia termostatyczne, wentylacyjne i inne warunki,
ktére nalezy spetni¢. W przypadku wykorzystania Kontenera o kontrolowane;j
temperaturze, ktory wypetnia Partner Handlowy lub osoba przez niego wskazana,
Partner Handlowy zobowigzuje sie takze zadbaé o to, aby Kontener zostat
uprzednio schtodzony badz podgrzany, wedle potrzeb, aby Towary zostaty w nim
odpowiednio utozone, a ustawienia termostatyczne wiasciwie skonfigurowane
przez Partnera Handlowego przed odbiorem Towardw przez Przewoznika. W
szczegolnosci Partner Handlowy przyjmuje do wiadomosci, ze Kontenery o
kontrolowanej temperaturze nie zostaty zaprojektowane do monitorowania i
kontrolowania poziomu wilgotnosci, a Przewoznik nie gwarantuje zachowania
zadnego okreslonego poziomu wilgotnosci w zadnym Kontenerze. W braku
uzgodnienia dowolnych z powyzszych wymogdéw z Przewoznikiem, Przewoznik nie
odpowiada za zadne straty ani szkody dotyczace Towarow.

(2) Przewoznik nie odpowiada za zadne straty ani uszkodzenia Towaréw powstate na
skutek wad, niesprawnosci, awarii, zatrzymania pracy urzadzen kontrolujgcych
temperature, izolacji bgdz aparatury umieszczonej w Kontenerze, o ile Przewoznik
dotozyt przed Przewozem albo na jego poczatku nalezytej starannosci, aby
zapewni¢ Kontenerowi chtodniczemu odpowiednie warunki.

(1) Przewoznik lub osoba przez niego upowazniona ma prawo, lecz nie obowigzek, w
dowolnym momencie otworzy¢ lub przejrze¢ dowolny Kontener lub paczke i
sprawdzi¢, ponownie zwazy¢, zmierzy¢, wyceni¢ lub przepakowa¢ Towary bez
zawiadamiania Partnera Handlowego.

(2) Jezeli zgodnie z dowolnym prawem przystugujgcym Przewoznikowi na podstawie
niniejszego Konosamentu albo na Zzgdanie wladz konieczne jest otwarcie
Kontenera lub paczki lub zerwanie plomby, Przewoznik nie odpowiada za zadne
straty lub szkody powstate na skutek otwarcia, rozpakowania, kontroli, ponownego
wazenia, mierzenia, wyceny lub przepakowania. Partner Handlowy zwalnia
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Przewoznika z kosztéw wszelkich dziatan opisanych powyze;j.

(A)

Jezeli w dowolnym momencie Przewozu Statek lub Towary na jego pokfadzie
mogg zosta¢ uszkodzone na skutek dowolnych utrudnieh, ryzyk,
niebezpieczenstw, opdznien, utrudnieh albo niedogodnosci (w tym stan Towardw),
albo jezeli Towary nie moga by¢ dalej bezpiecznie lub prawidtowo przewozone bez
ponoszenia dodatkowych kosztéw (niezaleznie od tego czy Przewoz juz sie
rozpoczat) bez informowania Partnera Handlowego, wéwczas Przewoznik moze
wedle wtasnego uznania:

przewiez¢ Towary do Miejsca Przeznaczenia trasg inng niz wskazana w niniejszym
Konosamencie; w takim przypadku Przewoznik ma prawo naliczy¢ dodatkowe
Optaty, jakie uzna za wtasciwe; badz

zawiesi¢ Przew6z Towardw i zmagazynowac je na ladzie lub na wodzie, zgodnie z
warunkami Konosamentu, oraz dotozy¢ zasadnych $rodkéw, aby kontynuowac
transport, jednakze bez udzielania Zadnych zapewnieh dotyczacych
maksymalnego okresu zawieszenia; w takim przypadku Przewoznik ma prawo
naliczy¢ dodatkowe Optaty lub optaty magazynowe lub koszty i wydatki prawne,
jakie uzna za witasciwe; bgdz

bez zawiadamiania Partnera Handlowego zrezygnowac z Przewozu Towarow i, 0
ile to mozliwe, przekaza¢ je w catosci lub czesciowo do dyspozycji Partnera
Handlowego w miejscu, ktére Przewoznik wedle swojego wytacznego uznania
oceni jako bezpieczne i wygodne, po czym odpowiedzialnos¢ Przewoznika
wygasnie; w takim przypadku Przewoznik bedzie nadal miat prawo do petnej kwoty
Optat za Towary otrzymane do Przewozu, a Partner Handlowy bedzie
zobowigzany pokry¢é wszelkie dodatkowe koszty Przewozu, dostawy i
magazynowania;

kontynuowa¢ Przewoz bez uszczerbku dla przystugujgcego mu prawa do
pozniejszego wyboru innej trasy na podstawie pkt (A), zawieszenia Przewozu na
podstawie pkt (B), albo rezygnacji z Przewozu na podstawie pkt (C) powyze;.

W kazdym przypadku Przewoznik bedzie miat prawo do petnej kwoty Optat za
Towary otrzymane do Przewozu, a Partner Handlowy bedzie zobowigzany pokry¢
wszelkie dodatkowe koszty poniesione w zwigzku z powyzszymi okolicznosciami.

Z zastrzezeniem postanowien ust. 1 powyzej, odpowiedzialnos¢ Przewoznika za
Towary wygasa z chwilg ich doreczenia albo innego rozdysponowania Towaréw
zgodnie z Poleceniami lub zaleceniami dowolnego organu rzgdowego lub dowolnej
osoby wystepujgce w imieniu organu rzgdowego.

(1)

Przewoznik moze w dowolnym momencie i bez zawiadamiania Partnera
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Handlowego zastosowa¢ dowolne srodki transportu i magazynowania; fadowac,
przekazywac albo przenosi¢ Towary na dowolny statek inny niz ten wskazany na
pierwszej stronie niniejszego dokumentu badz wykorzystujgc dowolny inny srodek
transportu, nawet jezeli nie uzgadniano przefadunku ani spedycji; moze w
dowolnym momencie rozpakowywac i usuwa¢ Towary umieszczone w lub na
Kontenerze i dalej transportowa¢ je w innym Kontenerze lub w dowolny inny
sposob; realizowac transport z dowolng predkoscia i dowolng trasg, jaka wybierze
(nawet jezeli nie jest to najkrotsza, najbardziej bezposrednia, typowa ani zalecana
trasa), oraz kierowac sie i wraca¢ do dowolnego portu lub miejsca lub tam sie
zatrzymywacC (nawet jezeli nie jest to port wskazany na pierwszej stronie
niniejszego dokumentu jako docelowy Port Zatadunku lub Port Wytadunku),
przemieszczac sie po trasie, nawet w odwrotnym kierunku niz do Portu Wytadunku;
wypetnia¢ wszelkie polecenia lub zalecenia udzielane przez organa rzgdowe lub
dowolne osoby wystepujgce w ich imieniu bgdz majgce, na podstawie warunkéw
ubezpieczenia, prawo wydawania polecen lub nakazéw, umozliwiaé statkowi
przemieszczanie sie bez pilota, holowania lub bycia holowanym i wprowadzac¢ go
do suchego doku z Towarami lub Kontenerami albo bez nich; akceptowac na
transport na pokfadzie statku inwentarza zywego, Towardéw niebezpiecznych, a
takze kontrabandy, materiatbw wybuchowych, amunicji i innego wyposazenia
wojskowego, ptyngc¢ statkiem uzbrojonym lub nieuzbrojonym.

(2) Prawa opisane w ust. (1) powyzej mogg by¢ wykonywane przez Przewoznika w
dowolnym celu, zaréwno w zwigzku z Przewozem Towarow jak i bez zwigzku z
nim, w szczegodlnosci w przypadku zatadunku i wytadunku innych towaréw,
tankowania, wpuszczania innych oséb na poktad i ich wypuszczania, wykonywania
napraw lub wprowadzania statku do suchego doku, holowania lub bycia
holowanym albo wspierania innych statkow. Wszelkie dziatania wykonywane
zgodnie z postanowieniami ust. (1) powyzej i wszelkie opdznienia z nich
wynikajgce beda traktowane jak realizacja Przewozu zgodnie z umowsg i nie bedg
interpretowane jako zadne odstepstwa. W przypadku pociggniecia Przewoznika do
odpowiedzialnosci z tytutu takiego dziatania, Przewoznik bedzie mogt w petni
korzysta¢ z prawa do obrony.

(1) Towary dowolnego typu, zaréwno te umieszczone w Kontenerach jak i inne, mogg
by¢ przewozone na pokfadzie lub pod poktadem, wedle swojego wytgcznego uznania
Przewoznika i bez zawiadamiania Partnera Handlowego, a takie rozmieszczenie nie
stanowi zadnego odstepstwa od warunkéw Przewozu. Jezeli Towary sg przewozone
na poktadzie, Przewoznik nie ma obowigzku wpisywaé, zaznaczac ani stemplowac
na konosamencie zadnej informacji w tym zakresie. Z zastrzezeniem postanowien
ust. (2) ponizej, niezaleznie od tego czy sg przewozone na poktadzie czy pod nim,
czy zostaty oznaczone jako przewozone na poktadzie czy nie, Towary bedg braty
udziat w Awarii Wspolnej i takie Towary (z wytgczeniem inwentarza zywego) bedg
traktowane jako zgodne z definicja Towarow na potrzeby Regut Haskich albo
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dowolnych przepisow, ktére wymagajg bezwzglednego stosowania Regut Hasko-
Visbijskich (np. COGSA), w zaleznosci tego, ktére zasady majg zastosowanie do
niniejszego Konosamentu.

(2) W przypadku transportu Towarow (innych niz Towary umieszczone w lub na
Kontenerze innym niz kontener z otwartym dachem i bokiem albo palety), ktére
wymieniono na pierwszej stronie niniejszego Konosamentu jako majgce byc¢
przewozone na pokitadzie i kiore sg tak przewozone (oraz inwentarz zywy
niezaleznie od tego, czy jest przewozony na poktadzie), Przewoznik nie odpowiada
za zadne straty, szkody ani opdznienia powstate podczas Przewozu, zaréwno te
powstate z powodu niezdatnosci do zeglugi, niedbalstwa jak i z innych przyczyn
lezgcych po stronie Przewoznika, jego pracownikow lub przedstawicieli. Do takiego
Przewozu nie majg zastosowania Reguty Haskie ani Reguty Hasko-Visbijskie (ani
COGSA, w stosownych przypadkach). Partner Handlowy zobowigzuje sie
zabezpieczy¢ i zwolni¢ Przewoznika z odpowiedzialnosci za wszelkie dodatkowe
koszty poniesione w zwigzku z Przewozem takich Towardéw lub inwentarza
zywedo.

(3) Przewoznik nie odpowiada za zadne wypadki, choroby, $mierci, straty ani szkody
na zywych zwierzetach, ptactwie, gadach, rybach ani roslinach, niezaleznie od ich
przyczyny, nawet te powstate na skutek niedbalstwa Przewoznika lub niezdatnosci
Statku do zeglugi, i ma prawo wykorzystywac wszystkie postanowienia niniejszego
Konosamentu, ktére nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszego art. 17 ust.
3.

(4) W przypadku gdy lokalne przepisy obowigzujgce w Porcie Zatadunku albo Miejscu
Odbioru stanowig, ze odnosnie do Towardw przewozonych na poktadzie lub
powyzej niego Przewoznik musi zawrze¢ pisemng umowe z Partnerem
Handlowym, na podstawie ktérej udzieli mu zgody na taki transport, wéwczas
postanowienia art. 6 ust. 1 i 2 bedg interpretowane jako stosownie zmodyfikowane.

(1) Dowolne zawarte w niniejszym Konosamencie wzmianki dotyczgce zawiadomienia
stron o przybyciu Towarow majg charakter czysto informacyjny, a brak takiego
zawiadomienia nie pocigga zadnej odpowiedzialnosci po stronie Przewoznika ani
nie zwalnia Partnera Handlowego z zadnych obowigzkéw wynikajgcych z
niniejszego dokumentu.

(2) Jezeli dostawa Towarow lub dowolna jej czes¢ nie zostanie podjeta przez Partnera
Handlowego w terminie i miejscu, ktéorym Przewoznik ma prawo wezwac Partnera
Handlowego do odbioru dostawy zgodnie z obowigzujgcg Taryfg Przewoznika,
wowczas Przewoznik ma prawo, bez uszczerbku dla innych praw przystugujacych
mu na podstawie niniejszego Konosamentu, bez zawiadomienia usung¢ z
Kontenerow Towary lub dowolng ich czesé, ktdra zostata umieszczona w lub na

Autor: Matthias Kodinger, GOF Obowigzuje od: 01.02.2023 r.



DB| SCHENKER

Strona 22 z 25 Konosament ,,The Great Ocean Line”

Warunki

Kontenerze i zmagazynowa¢ Towary lub ich stosowng czes¢ na ladzie lub na
wodzie, pod przykryciem lub bez niego na wytaczne ryzyko i koszt Partnera
Handlowego. Takie zmagazynowanie bedzie stanowito poprawng dostawe na
podstawie niniejszego Konosamentu, po ktérej wszelka odpowiedzialnosc
Przewoznika, w tym odpowiedzialno$¢ za wadliwg dostawe lub niedostarczenie
Towardw lub danej ich czesci, wygasnie, a wszelkie koszty takiego wytadunku lub
magazynowania (jezeli zostang zapftacone przez Przewoznika, jego
przedstawiciela lub Podwykonawce albo na nich natozone) zostang bezzwtocznie
zwrocone przez Partnera Handlowego Przewoznikowi na jego zgdanie.

(3) W przypadku gdy Partner Handlowy nie odbierze Towaréw lub odmowi ich odbioru
w ciggu 30 dni od ich doreczenia na podstawie postanowien ust. (2) powyzej, albo
w krotszym terminie okreSlonym w przepisach prawa, w nakazie, dekrecie lub
regulacji, obowigzujacej w miejscu wyladunku, albo szybciej jezeli wedle
wytgcznego uznania Przewoznika Towary mogg ulec zepsuciu, straci¢ na wartosci
lub sta¢ sie bezuzyteczne w krétszym okresie czasu, bgdz jezeli nie Partner
Handlowy nie pokryje lub odméwi pokrycia dodatkowych Optat, woéwczas
Przewoznik bedzie miat prawo, wedle wtasnego uznania i bez zawiadamiania
Partnera Handlowego, bez uszczerbku dla innych srodkéw zaradczych, do ktérych
stosowania moze by¢ uprawniony na podstawie niniejszego Konosamentu, i bez
ponoszenia zadnej odpowiedzialno$ci, sprzedaé na podstawie umowy prywatne;j
lub w drodze aukgciji, zby¢ lub zniszczy¢ Towary i wykorzysta¢ wszelkie przychody
z tego tytutu do pokrycia kwot naleznych od Partnera Handlowego.

Do niniejszego Konosamentu niniejszym wigcza sie klauzule o kolizji z winy obu stron
(Both to Blame Collision) i klauzule New Jason w wersji przyjetej przez BIMCO, ktorych
tre$¢ mozna uzyskac¢ na zadanie od Przewoznika lub jego przedstawiciela.

(1) Przewoznik moze ogtosi¢ Awarie Wspodlng, ktdra bedzie usuwana w dowolnym
porcie lub miejscu, wedle wyboru Przewoznika, zgodnie z Regutami Yorku-
Antwerpii z 1994 r. przez likwidatora wyznaczonego przez Przewoznika, a Partner
Handlowy dostarczy Przewoznikowi stosowne zabezpieczenie w tym zakresie.
Awaria Wspdlna na statku, ktérego operatorem nie jest Przewoznik, bedzie
usuwana zgodnie z wymogami operatora danego statku. Odnosnie do kwestii,
ktérych nie regulujg Reguty Yorku-Antwerpii z 1994 r., Awaria Wspdlna bedzie
usuwana, stwierdzana i rozliczana zgonie z przepisami i zwyczajami
obowigzujgcymi w porcie lub miejscu jej usuwania, w walucie wybranej przez
Przewoznika.

(2) Niezaleznie od postanowien ust. (1) powyzej, Partner Handlowy zobowigzuje sie
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zabezpieczy¢ Przewoznika i zwolni¢ go z odpowiedzialnosci za wszelkie
roszczenia (i powigzane wydatki) z tytutu Awarii Wspdlnej, jakie mogg by¢
zgtaszane wobec Przewoznika, i przekaza¢ Przewoznikowi przed doreczeniem
Towaréw stosowny depozyt gotowkowy lub zabezpieczenie, jakiego Przewoznik
moze zazada¢ w zwigzku z tym, w celu pokrycia szacowanego wktadu odnosnie
do Towardw oraz wszelkich kosztéw dziatan ratunkowych i innych powigzanych
optat specjalnych.

(3) Przewoznik nie ma obowigzku podejmowac¢ zadnych dziatan w celu uzyskania
zabezpieczenia na pokrycie wkiadu z tytutu Awarii Wspdlnej, ktdre winien
dostarczy¢ Partner Handlowy.

(1) Optaty uznaje sie za w petni nalezne w chwili odbioru Towaréw przez Przewoznika,
niezaleznie od tego czy sg one wskazane na pierwszej stronie Konosamentu, sg
ptatne i bezzwrotne w przypadku utraty Towardw lub Statku badz innego $rodka
transportu. Wszelkie kwoty nalezne Przewoznikowi bedg regulowane bez
kompensowania, potrgcen ani roszczen wzajemnych w dolarach amerykarskich
albo, na zyczenie Przewoznika, w rownowartosci w walucie obowigzujgcej w
Porcie Zatadunku lub Porcie Wytadunku.

(2) Wysokos¢ Optat zostata obliczona na podstawie informacji przekazanych przez
Partnera Handlowego lub w jego imieniu, a potwierdzenie podstawy obliczen przez
Przewoznika bedzie traktowane jako wigzgce. Przewoznik ma prawo otrzymac
fakture VAT za Towary lub jej poswiadczong kopie i prawo otworzy¢ Towary lub
Kontener w celu dokonania inspekcji, ponownego zwazenia, zmierzenia i wyceny
Towarow. Jezeli Przewoznik stwierdzi niezgodnosci, Partner Handlowy zaptaci mu
wlasciwg kwote Optat (z uwzglednieniem Optat juz naliczonych), a Partner
Handlowy zwolni Przewoznika z odpowiedzialnosci za wszelkie kary, koszty
prawne i wszelkie inne koszty wynikajgce z podania nieprawidtowych informaciji, w
szczegolnosci koszty poniesione przez Przewoznika w celu ustalenia prawdziwych
informaciji.

(3) Wszelkie Optaty zostang zaptacone w catosci, niezaleznie od warunkoéw oraz
ewentualnych strat lub uszkodzenh, bez kompensowania, potrgcen ani roszczen
wzajemnych, przed doreczeniem Towaréw Partnerowi Handlowemu.

(4) W przypadku nieuregulowania naleznych Optat w terminie Partner Handlowy
odpowiada za odsetki nalezne od wszelkich niezaptaconych kwot oraz za zasadne
wydatki i koszty prawne poniesione w zwigzku z windykacjg kwot naleznych
Przewoznikowi.

(5) Partner Handlowy odpowiada za wszystkie Optaty niezaleznie od tego, czy zostaty
one wskazane na pierwszej stronie Konosamentu, czy majg zosta¢ przedptacone
lub pobrane.

(6) Partner Handlowy zaptaci wszystkie Opfaty nalezne z tytutu zwracanego tadunku
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w przypadku, gdy Towary lub Kontener nie mogg zosta¢ zatadowane w Miejscu
Zatadunku albo dostarczone do Miejsca Przeznaczenia z uwagi na obowigzujgce
przepisy prawa.

(1) Przewoznikowi, jego pracownikom Ilub przedstawicielom przystuguje prawo
zastawu na Towarach i wszelkich powigzanych dokumentach, ktére pozostang po
dostawie, w odniesieniu do wszelkich kwot uzyskanych lub naleznych w dowolnym
momencie od Partnera Handlowego na podstawie niniejszego Konosamentu lub
innych uméw albo zaptaconych przez Przewoznika, w szczegolno$ci wszelkich
zastawow lub kar natozonych przez dowolny podmiot na Przewoznika, oraz w
odniesieniu do wszelkich dziata lub zaniechan, za ktére odpowiada Partner
Handlowy, oraz udziatu w Awarii Wspdlnej, a takze kosztéw windykacji stosownych
naleznosci. Przewoznik moze wykona¢ prawo do zastawu w dowolnym momencie
i w dowolnym miejscu, wedle wiasnego uznania, w celu odzyskania kwot mu
naleznych i w tym celu sprzeda Towary i dokumenty podczas aukcji publicznej lub
na podstawie prywatnej umowy, bez zawiadamiania Partnera Handlowego, na
koszt Partnera Handlowego i bez ponoszenia wobec niego zadnej
odpowiedzialnosci z tego tytutu. Przystugujgce Przewoznikowi prawo zastawu
obejmuje takze odzyskanie wszelkich kosztow windykaciji nalezno$ci. W przypadku
gdy przychody ze sprzedazy nie pozwolg na petne pokrycie kwoty naleznej od
Partnera Handlowego, Przewoznik ma prawo dochodzi¢ réznicy. Przystugujace
Przewoznikowi prawo zastawu pozostaje w mocy po dostawie Towarow.

(2) W przypadku przesytek na i z terytorium USA, Przewoznik staje sie dysponentem
magazynowanych produktéw z chwilg wygasniecia wolnego okresu wskazanego
w Taryfie. Przewoznikowi przystuguje prawo do zastawu magazynowego i prawo
do likwidacji w zakresie kwot naleznych od Partnera Handlowego, zaréwno przed
jak i po uptywie wolnego okresu w drodze wykonania ogélnego prawa zastawu na
tadunku.

Zaden pracownik ani przedstawiciel Przewoznika nie ma prawa odstepowaé od
stosowania postanowien niniejszego Konosamentu ani ich zmienia¢, o ile stosowne
odstepstwo lub zmiana nie zostaty sporzgdzone na pismie i wyraznie potwierdzone albo
ratyfikowane na piSmie przez cztonka zarzadu lub kierownika Przewoznika, ktory jest
uprawniony do podejmowania w imieniu Przewoznika decyzji dotyczgcych odstepstw lub
zmian.

W przypadku uznania przez dowolny sad, organ regulacyjny lub samorzgdowy

Autor: Matthias Kodinger, GOF Obowigzuje od: 01.02.2023 r.



DB| SCHENKER

Strona 25 z 25 Konosament ,,The Great Ocean Line”

Warunki

dowolnego =zapisu postanowienia niniejszego Konosamentu za niewazny lub
niewykonalny, taka niewaznos¢ lub niewykonalnos¢ bedzie miata zastosowanie
wytgcznie do konkretnego postanowienia. Taka decyzja nie wptywa na waznosé
pozostatych postanowien, a niniejszy Konosament bedzie interpretowany tak, jakby
postanowienia uznane za niewazne lub niewykonalne nie stanowity jego czesci.

(1) Umowa potwierdzana lub zawierana w niniejszym Konosamencie podlega
przepisom prawa singapurskiego i, o ile przepisy lokalne obowigzujgce w miejscu
zatadunku lub wytadunku bezwzglednie nie wymagajg inaczej, wszelkie
wynikajgce z tego dokumentu spory z Przewoznikiem, o ile nie uzgodniono inaczej
z Przewoznikiem, bedg rozstrzygane wylgcznie przez sady w Singapurze.
Przewoznik ma prawo dochodzi¢ egzekucji postanowien niniejszego Konosamentu
w dowolnym wtasciwym sadzie, ktéry uzna za odpowiedni.

(2) W przypadku przesytek z lub do USA (takze w przypadku terytoriow zaleznych
USA), umowa potwierdzana lub zawierana w niniejszym Konosamencie podlega
przepisom prawa Standéw Zjednoczonych Ameryki.

(3) W przypadku gdy Towary sg przedmiotem negatywnych lub kolidujgcych roszczen,
Przewoznik ma prawo umiescic je w depozycie prowadzonym przez wtasciwy sad
do czasu ustalenia prawa wtasnosci lub prawa posiadania na wytgczny koszt
Partnera Handlowego, ktory bedzie wéwczas zobowigzany pokry¢ takze koszty
reprezentacji prawnej i wydatki Przewoznika. Przewoznik nie odpowiada wobec
Partnera Handlowego za skutki umieszczenia w depozycie, a Partner Handlowy
akceptuje wytgczng jurysdykcje danego Sadu.
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