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WARUNKI SCHENKERocean Ltd., 35F Skyline Tower, 39 Wang Kwong Road,
Kowloon Bay, Hong Kongu, Chinska Republika Ludowa

PRZYJETA przez Przewoznika w dobrym, jak mozna sadzi¢, stanie zewnetrznym — jesli nie
stwierdza si¢ inaczej — liczba konteneréw, paczek lub innych zwyczajowych jednostek
transportowych do przewozu do uzgodnionego miejsca, z upowaznienia lub w oparciu
0 wyrazone w niniejszym zezwolenie oraz z zastrzezeniem wszelkich warunkow w formie
pisma, druku, pieczeci lub w innej formie okre§lonych na przedniej i odwrotnej stronie
niniejszego Konosamentu, ktore Kupiec — akceptujac niniejszy Konosament — przyjmuje na
siebie jako dlan wigzace.

1. OKRESLENIA

"Przewo6z'" o0znacza cata operacj¢ lub jakakolwiek cze$¢ operacji i ustug podjetych lub
wykonanych przez lub w imieniu Przewoznika, w odniesieniu do Towaru objetego niniejszym
Konosamentem.

"Przewoznik", w imieniu ktorego niniejszy Konosament zostat podpisany, oznacza firme
Schenkerocean Ltd., 35F Skyline Tower, 39 Wang Kwong Road, Kowloon Bay, Hong
Kongu, Chifiska Republika Ludowa.

"Oplaty" obejmuja fracht, wszelkie wydatki, koszty, zatrzymanie statku, przestojowe oraz
wszelkie inne zobowigzania pieni¢zne podjete i ptatne przez Kupca, a takze wszelkie koszty
dotyczace inkasa z tytulu frachtu i inne koszty nalezne od Kupca, w tym koszty adwokackie
I sadowe.

"COGSA" oznacza Ustawg o Przewozach Towarow Droga Morska Standéw Zjednoczonych
Ameryki zatwierdzong 16 kwietnia 1936 .

"Przewéz wigzany" ma miejsce, gdy Przewo6z przewidziany niniejszym Konosamentem nie
odbywa si¢ w relacji z portu do portu.

""Kontener' oznacza jakikolwiek kontener, przyczepg, zbiornik transportowy, wagon wysoki
lub platform¢ kolejowa, palete lub inne podobne urzadzenie transportowe uzywane do
konsolidacji towaréw oraz wszelki zwigzany z nimi lub dodatkowy sprzet.

"Towar" obejmuje caty tadunek lub jakakolwiek czes¢ tadunku dostarczonego przez Kupca
i oznacza kazdy Kontener lub paczke lub sprzet, jakie zostaly dostarczone nie przez
Przewoznika ani w jego imieniu.

"Reguly Haskie" oznaczaja przepisy Miedzynarodowej Konwencji dla Unifikacji Regul
Konosamentowych podpisanej w Brukseli 25 sierpnia 1924 r.

"Reguly Hagi i Visby" oznaczaja Reguly Haskie poprawione Protokotem podpisanym
W Brukseli w dniu 23 lutego 1968 r. (z zastrzezeniem, iz nic, cCO zawiera niniejszy
Konosament nie bedzie interpretowane jako umownie stosujace rzeczone Regulty w wersji
z poprawkami zawartymi w Protokole).

"Kupiec" znaczenie tego okreslenia obejmuje zatadowce, odbiorcg, indosatariusza,
przyjmujacego Towar, posiadacza niniejszego Konosamentu, kazda osobe posiadajaca lub
upowazniong do posiadania niniejszego Konosamentu, importera, eksportera, kazda osobe
zwigzang obecnie lub w przysztosci z Towarem, a takze kazda osobg wystepujaca w imieniu
ktorejkolwiek z wyzej wymienionych oséb.

""Osoba' oznacza osobe fizyczng, spotke cywilna, spotke posiadajacg osobowos¢ prawng lub
inny podmiot gospodarczy.

"Przewoz z portu do portu" zachodzi wtedy, gdy Miejsce Odbioru i Miejsce Dostawy nie
zostaty okreslone na pierwszej stronie niniejszego Konosamentu lub gdy zarowno wskazane
Miejsce Odbioru jak 1 Miejsce Dostawy sg portami, za§ Konosament nie okre$la we
wskazaniu Miejsca Odbioru i Miejsca Dostawy na przedniej stronie niniejszego Konosamentu
jakiegokolwiek miejsca lub portu w obszarze tak okreslonego portu.
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"SDR" oznacza Specjalne Prawa Ciagnienia w rozumieniu Mig¢dzynarodowego Funduszu

Walutowego.

"Jednostka ladunkowa' obejmuje jednostk¢ frachtowg 1 okreslenie “jednostka™

w rozumieniu Regul Haskich oraz Regul Hagi i Visby.

""Zaladowany(a)" oznacza — wypehiony(a), skonsolidowany(a), zapakowany(a), zatadowany(a)

lub zabezpieczony(a).

""Statek™ oznacza uzyta do Przewozu w ramach Konosamentu jednostke ptywajaca, ktora

moze by¢ statkiem dowozowym lub pelnomorskim.

2. TARYFA PRZEWOZNIKA
Postanowienia Taryfy Przewoznika, jesli beda mialy zastosowanie, wiaczone zostaty do
niniejszego 1 mozna je uzyskac na zyczenie od Przewoznika lub jego agenta; w niektorych
przypadkach Taryfe mozna uzyska¢ od organizacji rzadowej. W razie rozbieznosci
pomiedzy Konosamentem a majaca zastosowanie Taryfa — wigzace beda okreslenia
zawarte w niniejszym Konosamencie.

3. GWARANCIJE
Kupiec reczy, iz wyrazajac zgode na warunki zawarte w niniejszym:

(1) Jest Osoba Iub reprezentuje i posiada upowaznienie Osoby bedacej w posiadaniu lub
upowaznionej do posiadania Towaru badz jest Osoba zwigzang obecnie lub w przysztosci
z Towarem i niniejszym Konosamentem.

(2) Towar umieszczony przez Kupca w jakimkolwiek Kontenerze nadaje si¢ do przewozu w
Kontenerze.

(3) Kontener, jesli nie zostal on dostarczony przez lub w imieniu Przewoznika, spetnia
wszelkie stosowne normy bezpieczenstwa, krajowe lub migdzynarodowe, i pod kazdym
wzgledem nadaje si¢ do Przewozu przez Przewoznika.

4. ZBYWALNOSC I TYTUL WEASNOSCI TOWARU

(1) Niniejszy Konosament bedzie zbywalny, jesli nie zostanie on oznaczony jako
"niezbywalny" oraz stanowi¢ bedzie tytul wlasnosci Towaru, a jego posiadacz
uprawniony bedzie do otrzymywania lub przenoszenia prawa wilasnosci Towaru w nim
okreslonego.

(2) Niniejszy Konosament stanowi¢ bgdzie dowod prima facie przejecia przez Przewoznika
opieki nad Towarem w nim opisanym. Jednakze, dowod stwierdzajacy, iz jest przeciwnie
nie bedzie dopuszczalny w razie, gdy niniejszy Konosament zostat przeniesiony lub
dokonano jego cesji za nalezyte $wiadczenie wzajemne na dzialajagca w dobrej wierze
strong trzecia.

5. PODZLECANIE

(1) Przewoznik ma prawo podzleci¢ na dowolnych warunkach catos¢ lub jakakolwiek czgséc
Przewozu.

(2) Kupiec zobowigzuje si¢, iz jakiekolwiek roszczenia lub zarzuty majace swe zrodto
W umowie, czynie niedozwolonym, powierzeniu Towaru do Przewozu lub zglaszane
Z innej przyczyny nie beda kierowane przeciwko jakiejkolwiek osobie lub statkowi, innej
niz Przewoznik, wlaczajac w to — lecz bez ograniczenia do agentow lub posrednikoéw
Przewoznika — wszelkich niezaleznych kontrahentow oraz ich agentow lub posrednikow,
robotnikéw portowych, operatorow terminali lub fadunkéw zbiorowych, operatoréw
drogowych i kolejowych oraz wszystkie inne osoby, przez ktore calos¢ lub jakakolwiek
cz¢s¢ Przewozu, bezposrednio lub posrednio, zostala zaaranzowana, wykonana lub
podjeta, co naklada lub stanowi podjecie krokow majacych na celu natozenie na
jakgkolwiek z tych osob lub na statek bedacy w posiadaniu lub czarterowany przez
ktorakolwiek z tych osob lub statek, ktorym zostal przewieziony Towar — wszelkiej
odpowiedzialnosci zwigzanej z Towarem lub Przewozem Towaru, niezaleznie od tego,
czy wynika ona z zaniedbania czy tez nie, ze strony takiej osoby badz statku; jesli mimo
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to zostanie wysunicte jakiekolwiek roszczenie lub postawiony zostanie zarzut —
zobowigzuje si¢ broni¢ i ochrania¢ Przewoznika przed wszelkimi konsekwencjami takich
posuni¢¢. Bez uszczerbku dla powyzszego, kazda taka osoba lub statek bedzie korzystac z
wszelkich przewidzianych niniejszym dokumentem postanowien dzialajagcych na dobro
Przewoznika, tak jakby postanowienia te zostaly w sposdb wyrazny okre§lone dla jego
pozytku; jednoczes$nie, zawierajac niniejszg umowe¢, Przewoznik, w zakresie
wspomnianych postanowien, czyni to nie tylko w swoim imieniu, ale takze jako agent
i powiernik tychze oséb i statkdOw — przy czym osoby te i statki bedg wystepowac jako
albo tez bedg uwazane w tym zakresie za strony niniejszej Umowy.

(3) Kupiec zobowigzuje si¢ broni¢ i zabezpieczy¢ (ubezpieczy¢) Przewoznika przed
wszelkimi roszczeniami 1 rodzajami odpowiedzialnos$ci (oraz wszelkimi kosztami
i konsekwencjami tychze) dotyczacymi Przewozu Towaru, w takim zakresie, w jakim
roszczenia te i odpowiedzialno$¢ nie powstaty z tytulu warunkow Konosamentu lub
wtedy, gdy przekraczaja one odpowiedzialnos¢ Przewoznika w ramach niniejszego
Konosamentu.

(4) Przewidziane Konosamentem formy ochrony i granice odpowiedzialnosci bgda miaty
zastosowanie w kazdym wystapieniu przeciwko Przewoznikowi — czy to z tytutu umowy, czynu
niedozwolonego, powierzonego do Przewozu Towaru czy w inny sposob.

6. ODPOWIEDZIALNOSC PRZEWOZNIKA

(1) KLAUZULA NADRZEDNOSCI

(A) Z zastrzezeniem ponizszej Klauzuli 15, niniejszy Konosament — w takim zakresie,
W jakim odnosi si¢ on do przewozoéw morskich jakimkolwiek statkiem, nazwanym
W niniejszym badz nie — bedzie mie¢ zastosowanie z zastrzezeniem Regut Haskich lub
innych regulacji przewidujacych, iz Reguly te lub Reguty Hagi i Visby, wilacznie
z wszelkimi oficjalnymi zmianami ich redakcji, beda w odniesieniu do niniejszego
Konosamentu uwazane za obligatoryjne, przy czym przepisy Regut Haskich 1 inne
regulacje przewidujace, iz Reguly te lub Reguty Hagi 1 Visby bedg mialy zastosowanie —
beda traktowane tak, jakby byly zawarte w niniejszym. W razie braku takich przepisow lub
innych przepiséw o podobnych znaczeniu i traktowanych jako obligatoryjne, zastosowanie
bedzie miat niniejszy Konosament z zastrzezeniem Regut Haskich lub COGSA — w razie
przewozu z do 1 ze Stanow Zjednoczonych Ameryki. Reguty Haskie, Reguty Hagi 1 Visby lub
COGSA beda stosowa¢ si¢ do przewozu Towaru drogami wodnymi $rodladowymi, zas$
odniesienie w tychze Regutach lub innych regulacjach do przewozu droga morska uwazac si¢
bedzie, iz obejmuja one wodne drogi §rodladowe.

(B) Jezeli — w zakresie, w jakim nie maja obligatoryjnego zastosowania postanowienia Ustawy
Harter Act Stanow Zjednoczonych Ameryki z 1893 r. regulujace odpowiedzialno$é
Przewoznika za Towar w okresie przed zaladunkiem lub po wytadunku ze statku —
odpowiedzialno$¢ Przewoznika ustalana bedzie w oparciu o przepisy ponizszej Klauzuli
6(3), jesli jednak stwierdzi si¢, iz nie posiadajg one mocy prawnej — odpowiedzialnos¢ tg
okresla¢ beda postanowienia COGSA.

(C) Przewoznikowi przystuguja (i nic, co wigze si¢ z niniejszym Konosamentem nie pozbawi
go ani nie ograniczy tych praw) pelne korzysci oraz prawa do wszelkich ograniczen
i wylaczen odpowiedzialnosci, a takze wszelkie prawa przystugujace mu z odnosnych
regulacji jakiegokolwiek kraju (wlaczajac w to, lecz bez takiego ograniczenia, przepisy
ustepow 4281-4287, wiacznie, ustawy Revised Statutes Stanow Zjednoczonych Ameryki
wraz z poprawkami oraz wszelkie odnosne regulacje USA) i— bez uszczerbku dla
og6lnego charakteru powyzszych postanowien — wszelkie przepisy prawne dostepne
wlascicielowi statku(ow), na ktory przewozony jest Towar.

(D) Niniejszy Konosament podlega przepisom COGSA, jezeli Przewo6z dokonywany jest

do, z lub przez port w USA, ktdre to warunki winny by¢ zawarte w niniejszym; warunki
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te sa warunkami nadrzgdnymi w czasie Przewozu droga morska ora w terminalu
morskim w USA przed zaladunkiem i po wyltadunku ze statku, z zastrzezeniem iz
Przewoznik nie bedzie odpowiedzialny za jakiekolwiek straty, uszkodzenia lub
opoznienia dotyczace Towaru, a majace miejsce w USA, gdy Towar znajduje si¢ poza
terminalem morskim i1 nie podlega ochronie ze strony Przewoznika. W takich
okolicznosciach, Kupiec zgadza si¢, by Przewoznik wystgpowal wylacznie jako
posrednik Kupca aranzujacy Przewo6z przez Przewoznika operujacego na szlakach
srodladowych w USA stosownie do zwyczajowych warunkow handlowych stosowanych
przez osobg¢ wykonujacg Przewo6z — i nie begdzie on odpowiedzialny przed Kupcem za
jakiekolwiek straty, szkody lub opdznienia odnosnie Towaru zaistniate w czasie, gdy
znajduje si¢ on pod opieka osoby wykonujacej Przewo6z. Odpowiedzialno$¢ Przewoznika
W czasie, gdy Przewoz lub niniejszy Konosament podlega COGSA nie moze przekraczaé
ograniczen okreslonych w Klauzuli 6(4) w niniejszym.

(2) PRZEWOZY Z PORTU DO PORTU
(A) Jezeli Przewoz zachodzi w relacji z portu do portu, odpowiedzialno$¢ Przewoznika

(B)

(©)

ograniczona jest do tegoz Przewozu, od chwili i podczas zatadunku statku do chwili
I podczas wytadunku ze statku lub jakiegokolwiek innego statku, do ktérego Towar
zostal przetadowany, za§ Przewoznik nie odpowiada za straty, szkody lub opdzZnienia,
spowodowane w jakikolwiek sposob, w odniesieniu do Towaréw, ani tez z innych
tytutow Towar znajduje si¢ w jego faktycznym lub domniemanym posiadaniu, a Optaty
za caly Przew6z zostaly zafakturowane przez Przewoznika. Odpowiedzialno$¢ bedzie
ustalana zgodnie z jakimkolwiek prawem przewidujacym obligatoryjny charakter Regut
Haskich oraz Regut Hagi i Visby, za§ wobec braku takiego prawa — zgodnie z Regutami
Haskimi. Kupiec mianuje Przewoznika swoim posrednikiem zawierajagcym w jego
imieniu z innymi stronami umowy w sprawie transportu, skladowania, operacji
fadunkowych 1 wszelkich innych ushlug odno$nie Towaru przed zaladunkiem oraz po
wytadunku Towaru ze statku nie ponoszac odpowiedzialno$ci za jakikolwiek czyn badz
niedopatrzenie po stronie Przewoznika lub innych stron; jako posrednik Przewoznik
moze zawiera¢ umowy z innymi stronami na dowolnych warunkach, wlacznie
z warunkami mniej korzystnymi niz warunki zawarte w niniejszym Konosamencie.
Niezaleznie od zapisow w powyzszym punkcie (A) w zakresie przewidujacym, iz
jakiekolwiek prawo obligatoryjne czyni Przewoznika odpowiedzialnym za kazdy okres
dodatkowy, we wszystkich innych przypadkach Przewoznikowi przystuguja korzysci
wynikajace z Regut Haskich (i COGSA, gdy Przew6z ma miejsce w USA) odno$nie
jakichkolwiek strat, szkod 1 opoznien powstatych przed zatadunkiem i1 po wytadunku ze
statku, nawet jesli nie zaistnialy one na morzu lub gdy Towar znajdowal si¢ pod opieka
Przewoznika.

Jesli stosuje sig¢ COGSA, przepisy przedmiotowej Ustawy obowigzywac beda,
zaleznie 0d sytuacji, przed zatadunkiem i po zatadunku statku w czasie Przewozu do lub
z placu sktadowego konteneréw znajdujacego sie w lub bezposrednio sgsiadujacego
Z morskim terminalem kontenerowym w porcie zaladunku i/lub wytadunku. Jezeli
Kupiec zazada od Przewoznika wykonania przewozu przez przewoznika §rodladowego
w USA, a przewoznik ten zgodzi si¢ to uczyni¢ — taki przewoz zostanie wykonany przez
Przewoznika jedynie w charakterze posrednika Kupca i jako taki podlega¢ bedzie
warunkom umowy 1 taryfie przewoznika srodladowego. Jesli z jakichkolwiek przyczyn,
Przewoznikowi odmoéwi si¢ prawa do wystgpowania w tym czasie w charakterze
posrednika, jego odpowiedzialno$¢ za straty, szkody i opdznienia zostanie okreslona
zgodnie z Klauzulg 6(3) w niniejszym.

(3) PRZEWOZ WIAZANY /KOMBINOWANY/
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Jezeli Konosament nie przewiduje inaczej, za§ Przew6z wykonywany jest jako Przewoz
Wigzany, Przewoznik zobowigzuje si¢ wykona¢ go lub spowodowaé wykonanie
Przewozu, przy czym odpowiada on jedynie za straty, szkody i opdéznienia powstate od
Miejsca Odbioru lub odpowiednio od Portu Zatadunku az do Miejsca Dostawy lub
odpowiednio do Portu Wytadunku, zgodnie ze wskazaniem na przedniej stronie
Konosamentu, w ponizej okreslonym zakresie:

(A) Jezeli faza Przewozu, w ktorej miata miejsce strata lub uszkodzenie nie moze zostac

(1)

udowodniona:

Przewoznikowi przystuguje prawo do wszelkich wylaczen odpowiedzialnosci
przewidzianych w Regutach Haskich lub Regutach Hagi 1 Visby lub przewidzianych
prawem, jakie stosowaloby si¢ w oparciu o 6(1)(A) powyzej, gdyby strata lub szkoda
lub opdznienie mialo miejsce w morzu wzglednie, jezeli transport morski nie miat
miejsca — w oparciu o Reguly Haskie (lub COGSA, jesli Przewoz odbywa si¢ do lub
z USA).

(i1) Jezeli w oparciu o (i) powyzej, Przewoznik nie odpowiada w zakresie wybranych

czynnikow powodujacych stratg lub szkode lub opodznienie w dostawie Towaru —
odpowiada on jedynie w takim zakresie, w jakim wymienione czynniki przyczynily si¢
do powstania przedmiotowych strat lub szkod.

(iii) Z zastrzezeniem Klauzuli 7(3) ponizej, gdy Reguly Haskie lub inne prawo stosujace te

Reguty (jak COGSA) lub Reguty Hagi 1 Visby nie sa obligatoryjne, odpowiedzialnos¢
Przewoznika nie przekracza, w zadnych okoliczno$ciach, wartosci SDR 666,67 za
paczke lub jednostke tadunkowsa lub SDR 2,00 za kg wagi brutto (cokolwiek bedzie
mnigjsze) utraconego/uszkodzonego/opdznionego Towaru lub — jesli przewo6z obejmuje
Przew6z do/z/przez port USA — USD 500 za paczke lub jednostke¢ tadunku lub USD
2,00 za kg wagi brutto Towaru (cokolwiek bedzie mniejsze).

(B) Jezeli faza Przewozu, w ktérej miala miejsce strata lub uszkodzenie moze zostal

(i)

(a)
(b)

(i)

(iii)

(iv)

udowodniona:

Odpowiedzialno$¢ Przewoznika bedzie okreslana przepisami zawartymi w jakiejkolwiek
konwencji migdzynarodowej lub prawie narodowym, ktore to przepisy:

nie moga by¢ pomijane w umowach prywatnych na szkod¢ Kupca, 1

miatyby zastosowanie, gdyby Kupiec zawart oddzielng umowe¢ bezposrednio
Z Przewoznikiem odno$nie konkretnej fazy Przewozu, w ktorej strata lub szkoda lub
opoznienie miaty miejsce 1 otrzymat na dowdd tego jakikolwiek dokument, ktory musi
by¢ wystawiony, by wspomniana mi¢dzynarodowa konwencja lub prawo narodowe
miaty zastosowanie.

Jezeli nie maja zastosowania ani konwencja mig¢dzynarodowa ani prawo narodowe,
wtedy wszelka odpowiedzialnos¢ Przewoznika okresla¢ bedzie Klauzula 6(3)(A)
powyzej.

W wypadku transportu to i z USA, odpowiedzialno§¢ Przewoznika begda okreslac
postanowienia COGSA - jezeli wiadomo, iz strata lub uszkodzenia Iub opdznienie
nastgpito podczas Przewozu morzem do lub z USA lub podczas Przewozu do lub
z placu skladowego kontenerow lub miejsca postoju statku w lub w bezposrednim
sgsiedztwie terminalu morskiego w Porcie Zatadunku lub Porcie Wytadunku w portach
USA.

W odniesieniu do transport do Portu Zatadunku lub z Portu Wyladunku w USA,
Przewoznik odpowiedzialny jest za zorganizowanie transportu przez przewoznikow
(Jednego lub wigcej) 1 taki transport podlega postanowieniom umoéw przewozu i taryf
przewoznika krajowego, pod ktorego opiekg znajdowat si¢ Towar w chwili zaistnienia
straty lub uszkodzenia oraz postanowieniom prawa majacego zastosowanie
obligatoryjne. Przewoznik nie odpowiada za jakakolwiek stratg, uszkodzenie lub
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op6znienie Towaru powstate podczas takiego transportu, co okresla powyzsza Klauzula

6(1)(d).

(4) POSTANOWIENIA OGOLNE
(A) Opoznienie, Strata Wtorna

Przewoznik nie zobowiazuje si¢, iz Towar lub jakiekolwiek dotyczace go dokumenty
przybeda lub beda dostepne w jakimkolwiek punkcie lub miejscu podczas Przewozu lub
w Miejscu Dostawy o jakimkolwiek konkretnym czasie (niezaleznie od tego, czy
oglaszano to czy nie); nie zobowigzuje si¢ tez do spetnienia jakichkolwiek konkretnych
wymagan Kupca lub rynku lub jakiegokolwiek uzycia towaréw, za$ Kupiec wyraza
zgode, iZ — wyjagwszy inne postanowienia niniejszego Konosamentu — Przewoznik w
zadnych okolicznosciach nie odpowiada za jakakolwiek bezposrednig, posrednia badz
wtorng strate, utrate zyskéw lub utrate rynku czy umowy wzglednie utrate dochodu,
roszczenia dotyczace uzytkowania, odszkodowanie strat moralnych lub odszkodowania
wynikajace z opdznien czy z jakichkolwiek innych przyczyn. Bez uszczerbku dla
powyzszego, jezeli jednak mimo to Przewoznik zostanie uznany winnym opdznienia,
jego odpowiedzialno$¢ ograniczona bedzie do wysokosci frachtu lub innych optat
odnoszacych si¢ do danej fazy Przewozu.

(B) Po odebraniu przez Przewoznika Towaru do Przewozu, Kupiec nie bedzie posiadat prawa

©

do utrudniania, opdézniania, wstrzymywania wydania Towaru lub zakldécania w inny
sposOb  zamierzonego przez Przewoznika sposobu wykonania Przewozu lub
wykorzystania swobod przyslugujacych mu z tytulu postanowien zawartych w
Konosamencie lub wymagania dostawy Towaru do miejsca innego niz Port Wytadunku
lub Miejsce Dostawy wskazane na odwrotnej stronie niniejszego lub innego portu lub
miejsca wybranego przez Przewoznika w wykonaniu przezen przystugujacych mu
swobdd — z jakichkolwiek powodow, wiaczajac w to, lecz nie ograniczajac do tego,
prawo wstrzymania tranzytu zawarte w umowie sprzedazy Kupca lub z innego tytutu.
Kupiec winien zabezpieczy¢ (ubezpieczy¢) Przewoznika przed roszczeniami,
odpowiedzialno$cig, strata, uszkodzeniami, kosztami, opoznieniami, Kkosztami
adwokackimi 1/lub wydatkami, ktéore miatby ponies¢ Przewoznik, jego zarzad,
pracownicy, podwykonawcy lub posrednicy lub strona fadunkowa lub wtasciciel takiego
tadunku w czasie Przewozu — wynikajace z jakiegokolwiek wstrzymania Przewozu
Towaru (chwilowego lub catkowitego), czy to na zyczenie Kupca, wskutek naruszenia
przez Kupca warunkoéw niniejszej Klauzuli, wskutek jakiegokolwiek sporu dotyczacego
Towaru (wlacznie ze sporami dotyczacymi tytutu wlasnosci, jakosci, ilosci lub opisu
Towaru 1/lub zaptaty za Towar) angazujacego jedng lub wiecej okreslonych w niniejszym
stron jak Kupiec, obie strony lub strony trzecie inne niz Przewoznik.

Okreslenie Paczki Towaru lub Jednostki L.adunkowej

Jezeli Kontener stuzy do konsolidacji Towaru i taki Kontener zostaje zaladowany przez
Przewoznika, liczba paczek lub jednostek tadunkowych podanych na przedniej stronie
Konosamentu w odpowiednim okienku uznawana bedzie za liczbe paczek lub jednostek
tadunkowych dla celow jakiegokolwiek ograniczenia odpowiedzialnosci w odniesieniu
do paczki lub jednostki tadunkowej okreslonej w konwencji mig¢dzynarodowej lub
prawie narodowym dotyczacym przewozu Towaru drogg morska. Poza wyjatkiem
wspomnianych przypadkow, Kontener uznawany bedzie jako paczka lub jednostka
fadunkowa.

Stowa "jednostka tadunkowa" oznaczaja kazda fizyczna jednostke lub sztuke tadunku, ktora
nie jest wysylana w paczce, tzn. wszelkie rzeczy 1 artykuly, zwyjatkiem Towarow
transportowanych luzem, niezaleznie od tego, jakie jednostki wagowe badz gabarytowe
zostaly zastosowane przy obliczaniu optat frachtowych. Jesli chodzi o Towar przesytany
luzem, odno$nymi ograniczeniami be¢da ograniczenia przewidziane w stosownych
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(D)

(E)

(F)

konwencjach miedzynarodowych lub prawach; w zadnym wypadku, nic co zawarte jest
W niniejszym nie bedzie interpretowane jako rezygnacja z ograniczenia odnos$nie Towaru
przesylanego luzem.

Rdza itd.

Uzgadnia sie, iz rdza powierzchowna, utlenianie si¢ lub inne podobne warunki bedace
skutkiem wilgoci nie stanowig warunkéw do zaistnienia szkody, lecz jest cechg Towaru,
a potwierdzenie przyjecia Towaru w dobrym stanie zewnetrznym nie stanowi
stwierdzenia, iz opisane warunki utleniania si¢ i rdzewienia lub podobne nie istnialy
w chwili przyjecia Towaru.

Powiadomienie o Stracie lub Uszkodzeniu

Uwaza¢ si¢ bedzie, iz Przewoznik dostarczyl prima facie Towar opisany
w Konosamencie, jesli nie otrzymat on, lub jego przedstawiciel w Miejscu Dostawy,
powiadomienia 0 Sstracie, uszkodzeniu lub opo6znieniu w dostawie z zaznaczeniem
ogolnego charakteru takiej straty, uszkodzenia lub opoznienia — przed lub w czasie, gdy
Towar przechodzi pod opieke osoby, ktorej Towar miatl by¢ dostarczony na podstawie
Konosamentu lub, jesli strata badZz uszkodzenie nie jest widoczne — w ciggu trzech
kolejnych dni.

Przedawnienie

Przewoznik zostaje zwolniony z wszelkiej odpowiedzialnosci odnos$nie Towaru, chyba ze
zostanie wniesione powoddztwo w odpowiedniej instytucji, a Przewoznik otrzyma
stosowne powiadomienie pisemne w ciggu 9 miesigcy od daty Towaru lub jesli Towar nie
zostat dostarczony w terminie, w ktorej powinien zosta¢ dostarczony. Niezaleznie od
tego, jesli stosuja si¢ przepisy Regut Haskich lub Regut Hagi i Visby lub COGSA — czy
to poprzez wiaczenie ich do Konosamentu czy w oparciu o obligatoryjne dzialanie prawa
— Przewoznik zostaje zwolniony z wszelkiej odpowiedzialnosci odnosnie Towaru, chyba
ze powodztwo takie zostanie wniesione w ciggu 1 roku od daty dostawy lub od daty, do
ktorej Towar miat by¢ dostarczony.

(G) Kontrola dokonywana przez wtadze

7.
(1)

2)

Jezeli, z polecenia wlasciwych wiladz, w jakimkolwiek momencie Przewozu, Towar lub
Kontener z Towarem muszg zosta¢ otwarte dla przeprowadzenia kontroli, Przewoznik nie
bedzie odpowiedzialny za jakakolwiek strate, uszkodzenie lub op6znienie w odniesieniu
do Towaru, Przewozu lub dokonujacego Przewozu statku, a wynikajace z
przeprowadzenia kontroli — wiacznie z kosztami otwarcia, roztadowania, kontroli lub
przepakowania, ktore to koszty Przewoznik zrefunduje sobie od Kupca jako cz¢$¢ Oplat.
ODSZKODOWANIE I ODPOWIEDZIALNOSC

Z zastrzezeniem zawsze przystugujacego Przewoznikowi prawa do ograniczenia
odpowiedzialnosci zgodnie z niniejszym, jezeli Przewoznik winien wyplacié
odszkodowanie za strate lub uszkodzenie Towaru, odszkodowanie takie bedzie
kalkulowane w odniesieniu do zafakturowanej warto$éci Towaru plus oplaty i koszty
ubezpieczenia, jesli zostaly zaptacone. Jesli nie istnieje wartos¢ fakturowana Towaru lub
jesli faktura nie zostata wystawiona w dobrej wierze (w takim przypadku Przewoznik moze
zakwestionowaé wartos¢ faktury), odszkodowanie zostanie obliczone poprzez odniesienie
do wartosci Towaru w miejscu 1 czasie jego dostawy lub miejscu, do ktorego Towar
powinien zosta¢ dostarczony Kupcowi. Wartos¢ Towaru zostanie ustalona wedtug biezacej
ceny rynkowej, poprzez odniesienie do zwyklej warto$ci towaru tego samego rodzaju i/lub
jakosci.

Jezeli Reguty Haskie lub Reguly Hagi i Visby lub jakiekolwiek inne prawo nadajace
ktorymkolwiek z tych Regul charakter obligatoryjny (jak COGSA) stosuja si¢ do
Konosamentu, Kupiec uznaje, iz Przewoznik nie posiada wiedzy odno$nie warto$ci
Towaru i nie jest ani nie begdzie — jesli warto§¢ deklarowana nie zostata przyjeta do
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(3)

8.
(D

2)

3)

9.

wiadomosci zgodnie z ponizsza Klauzulg 7(3) — za jakakolwiek strat¢ uszkodzenie
Towaru lub poniesione w zwigzku z Towarem w wysokosci liczonej za paczke lub
jednostke tadunkowa powyzej limitu za paczke lub jednostke tadunkowa w oparciu
0 wspomniane Reguty lub prawo. Jezeli Przewo6z odbywa si¢ do lub z lub przez USA,
limit ten, wedlug COGSA, wynosi USD 500 za paczke lub wysoko$¢ zwyczajowe]
jednostki frachtu, jesli wartos¢ deklarowana nie zostata przyjeta do wiadomosci zgodnie z
ponizsza Klauzulg 7(3) lub jesli wspomniane Reguly lub prawo nie sa stosowane
obligatoryjnie, z zastrzezeniem wszelkich innych obligatoryjnych konwencji lub praw
narodowych — limit ten nie moze przekroczy¢ wysokosci SDR 666,67 za paczke lub
jednostke tadunkowag lub SDR 2,00 za kg wagi brutto (cokolwiek bedzie mniejsze)
Towaru utraconego, uszkodzonego lub op6znionego, lub jesli Przewdz obejmuje Przewoz
do, z lub przez USA — USD 500 za paczkg lub jednostke fadunkows, lub — SDR 2,00 za
kg wagi brutto Towaru, cokolwiek bedzie mniejsze.

Kupiec uznaje, iz Przewoznik nie posiada wiedzy odno$nie wartosci Towaru,
a odpowiedzialno$¢ Przewoznika moze zosta¢ zwickszona do wyzszej wartosci wytacznie
na podstawie pisemnej deklaracji odnosnie warto$ci Towaru zlozonej przez Kupca po
dostarczeniu Przewoznikowi Towaru do transportu, przy czym taka podwyzszona warto$¢
winna zosta¢ podana, za zgoda Przewoznika, w odpowiednim miejscu na przedniej stronie
Konosamentu, jesli za§ zazada tego Przewoznik — zaplacony zostanie dodatkowa optata
frachtowa. W takim przypadku, jezeli faktyczna warto§¢ Towaru przekroczy wspomniang
warto$¢ zadeklarowang — jako warto§¢ Towaru uznawaé si¢ bedzie mimo to wartos¢
zadeklarowang, a odpowiedzialno$¢ Przewoznika, jezeli powstanie takowa, nie bedzie
przekracza¢ wartosci zadeklarowanej; wszelka czgsciowa strata lub uszkodzenie bedzie
rozliczana w dyspaszy pro rata na podstawie tejze wartosci zadeklarowane;.

OPIS TOWARU

Konosament stanowi dowod prima facie przyjecia przez Przewoznika, w widocznie
dobrym stanie, poza odnotowanymi wyjatkami, lacznej liczby paczek lub jednostek
fadunkowych lub konteneréw, do ktorych zapakowano Towar.

Przewoznik nie sporzadza wyszczegolnienia wagi, zawartosci, wymiarow, ilosci, jakosci,
stanu, znakow, numerdw, pochodzenia lub warto$ci Towaru i nie bedzie on w zaden
sposob odpowiedzialny za takowe.

Opis 1 szczegolty dotyczace Towaru ukazane na przedniej stronie Konosamentu
dostarczane sg przez Kupca, ktoéry gwarantuje Przewoznikowi, iz opis ten i szczegély
podane przez niego lub w jego imieniu, wiacznie z waga, wymiarami, ilo$cia, jakoscia,
stanem, oznakowaniem, numerami, pochodzeniem 1 wartoScig zostaty sprawdzone i ze
wszelkie przedstawione przez niego lub w jego imieniu dane s3 prawdziwe, poprawne i
doktadne. Kupiec gwarantuje ponadto, iz Towar nie posiada wad prawnych w $Swietle
majacych zastosowanie przepisow prawnych, wlacznie z prawami kraju Miejsca Odbioru
1 Miejsce Dostawy nie stanowig (i nie zawieraja) kontrabandy, substancji lub artykutow
prawnie zakazanych, narkotykow lub pasazeréw na gape, oraz ze ani Towar ani jego
Przew6z nie spowodujg jakichkolwiek strat, kosztow lub opo6znienh na szkode
PrzewozZnika lub statku lub innego tadunku podczas Przewozu.

ODPOWIEDZIALNOSC KUPCA

(1) Kupiec winien przestrzega¢ wszelkich obowigzujacych praw, regulamindéw i wymogow ze

strony stuzb celnych, wladz portowych i innych oraz bedzie optaca¢ (lub wynagradzaé
Przewoznikowi, jesli Przewoznik zmuszony bg¢dzie do dokonania zaplaty jako pierwszy)
wszelkie stawki celne i podatkowe, kary grzywny, poniesione wydatki i straty oraz
odpowiada¢ bedzie za wszelkie dotyczace Towaru szkody, opoOznienia i1 koszty
adwokackie bedace skutkiem niezgodnych z prawem, niedoktadnych, nieterminowych lub
niedostatecznych deklaracji, oznakowania, liczb lub adresowania Towaru.
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(2) Kupiec zobowigzuje si¢ pakowaé Towar w sposoéb — oraz, zaleznie od okolicznosci,
tadowac¢ do Kontenera (jesli nie zostat on zaladowany przez lub w imieniu Przewoznika) —
odpowiedni dla przeciwdziatania zwyklym rodzajom ryzyka transportowego,
z uwzglednieniem ich charakteru oraz w zgodzie z wszelkimi prawami, przepisami
I wymogami, jakie moga mie¢ zastosowanie.

(3) Kupiec odpowiada za straty, szkody, zanieczyszczenie lub zabrudzenie, zatrzymanie
statku lub przestojowe przed, podczas i po Przewozie wlasnosci (wlacznie z Kontenerami)
Przewoznika lub jakiejkolwiek osoby (innej niz Kupiec) lub statku, o ktorej mowa w
powyzszej Klauzuli 5(2), spowodowane przez Kupca lub inng osobe wystgpujaca w jego
imieniu lub za ktére Kupiec jest odpowiedzialny. Kupiec zrekompensuje Przewoznikowi
oraz jego agentom wszelkie straty, szkody, odpowiedzialno$¢ oraz koszty poniesione
przez Przewoznika wskutek niewywigzania si¢ przez Kupca z postanowien powyzszej
Klauzuli 9(2), w tym — lecz bez takiego ograniczenia — wszelkie szkody wobec
srodowiska naturalnego, koszty czyszczenia, usuwania materialdw lub substancji
niebezpiecznych oraz kary grzywny naktadane przez organy panstwowe lub wladze
portowe.

(4) Kupiec oraz kazda osoba Kupiec (i kazda z osob mieszczacych si¢ w definicji Kupca
bedzie wspdlnie 1 osobno odpowiedzialna, 1 pozostanie taka, niezaleznie od tego, czy
Konosament zostal przeniesiony na inne osoby) bedzie broni¢ i zabezpieczyé
(ubezpieczy¢) Przewoznika przed jakimikolwiek stratami, szkodami, roszczeniami,
formami odpowiedzialno$ci lub kosztami wynikajacych z naruszenia postanowien
Konosamentu lub majacego zastosowanie prawa lub z innej przyczyny zwigzanej
z Towarem, za ktore nie odpowiada Przewoznik.

(5) Kupiec zobowigzuje si¢ dostarczy¢ Przewoznikowi lub jego agentom nazwe i dane
kontaktowe odbiorcy, jezeli nie zostaty one podane w Konosamencie.

10. DOPLATA FRACHTOWA ZA LADUNEK CIEZKI

(1) Pojedyncze paczki o wadze przekraczajgcej 1.000 kg brutto, ktore nie zostaty dostarczone
Przewoznikowi w dostarczonych Kontenerach lub kontenerach do przewozu tadunkéw
cigzkich, winny by¢ zadeklarowane przez Kupca pisemnie przed ich odbiorem przez
Przewoznika. Waga kazdej paczki winna by¢ wyraznie oznakowana na zewnatrz takiej
jednostki literami 1 znakami, ktérych wysoko$¢ bedzie nie mniejsza niz pigc (5) cm.

(2) Jezeli Kupiec nie zastosuje si¢ do postanowienia Klauzuli 10(1), Przewoznik nie
odpowiada za jakiekolwiek wynikajace z tego straty lub szkody, jednoczesnie Kupiec
winien zabezpieczy¢ (ubezpieczy¢) Przewoznika przed poniesionymi w zwigzku z tym
stratami, szkodami lub odpowiedzialnoscia.

(3) Kupiec zgadza si¢ wypetnia¢ w czasie Przewozu wszelkie majgce zastosowanie przepisy
prawa i regulaminy dotyczgce kontenerow z nadwagg lub innych tadunkow cigzkich oraz
winien on zabezpieczy¢ (ubezpieczy¢) Przewoznika przed wszelkim stratom, szkodom lub
rodzajom odpowiedzialno$ci wyniktym wskutek niezastosowania si¢ przez Kupca do
postanowien Klauzuli 10(1).

11. TOWAR NIEBEZPIECZNY

(1) Przewoznik nie podejmuje si¢ Przewozu jakiegokolwiek Towaru, ktory jest lub moze sta¢
si¢ niebezpieczny, tatwopalny lub szkodliwy lub jest albo moze zniszczy¢ jakakolwiek
wiasnos¢ lub zaszkodzi¢ osobie lub innym towarom, niezaleznie od tego, czy figuruje on
w wykazie oficjalnym lub nieoficjalnym badZ miedzynarodowym lub krajowym, jesli nie
otrzyma weczesniej pisemnego powiadomienia o jego rodzaju, nazwie, sposobie
oznakowania i klasyfikacji, na ktore odpowie rowniez w formie pisemnej wyrazajac swoja
zgode. Ponadto, Kontener lub inny pojemnik, w ktérym Towar ma by¢ transportowany
oraz sam Towar muszg by¢ wyraznie oznakowane na zewnatrz w sposob informujacy
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0 rodzaju i charakterze takiego Towaru oraz spelniajacy wszelkie stosowne wymogi i
przepisy prawne.

(2) Jezeli jakikolwiek Towar zostat dostarczony Przewoznikowi bez uzyskania wspomnianej

12.
(D

()

powyzej pisemnej zgody i1 oznakowania lub jesli w opinii Przewoznika Towar jest lub
moze sta¢ si¢ niebezpieczny, tatwopalny lub szkodliwy i nie moze by¢ w sposob
bezpieczny transportowany, bez wzgledu na podjecie specjalnych krokéow badz
poniesienie dodatkowych kosztow, Przewoznik — dziatajac wedlug wlasnego uznania i nie
powiadamiajac o tym Kupca — (lecz wytacznie jako agent Kupca) moze w kazdym
miejscu i o kazdym czasie podjac kroki, jakie uzna za wtasciwe i/lub ponie$¢ uzasadnione
dodatkowe koszty dla kontynuowania Przewozu i/lub spowodowa¢, na ryzyko i koszt
Kupca, by Towar zostat wyladowany, byt sktadowany, na ladzie lub na wodzie, pod
przykryciem lub bez, sprzedany, zniszczony, zadysponowany, porzucony lub
zneutralizowany bez odszkodowania dla Kupca i bez uszczerbku dla praw Przewoznika
do uzyskania Optat. Uwazaé si¢ bedzie, iz dziatanie takie stanowi¢ bedzie dokonanie
wlasciwej dostawy w ramach niniejszego Konosamentu, a Kupiec ureguluje wszelkie
Optaty poniesione przez Przewoznika. Postgpujac w tym zakresie wedlug wilasnego
uznania, Przewoznik nie bedzie zobligowany do podjecia jakichkolwiek konkretnych
krokéw 1 nie powinien odpowiada¢ za jakakolwiek strate, szkodg lub opdznienie powstate
w jakikolwiek sposob lub odnoszacy si¢ do nich brak dziatania.

KONTENERY

Towar moze zosta¢ zaladowany przez Przewoznika do Konteneréw lub na Kontenery
i moze on by¢ tadowany wraz z innym Towarem.

Warunki Konosamentu okre$laja wszelkie rodzaje odpowiedzialnosci Przewoznika
zwigzane z lub wynikajace z dostarczenia Kontenera Kupcowi, niezaleznie od tego, czy
dostarczony on zostat przed czy po odbiorze Towaru przez Przewoznika lub dostarczeniu
ich Kupcowi, nie tylko podczas Przewozu, lecz zaréwno przed i po dokonaniu Przewozu.

(3) Jezeli Kontener zostat zaladowany przez lub w imieniu Kupca, a nie przez Przewoznika:
(A) niniejszy Konosament bedzie dowodem przyjecia tylko takiego Kontenera, a Przewoznik

(1)
(i)

nie begdzie odpowiada¢ za straty, szkody lub op6znienia Towaru, jakkolwiek nie bytby on
przewozony, wlaczajac w to — jednak bez uszczerbku dla ogdlnego charakteru niniejszego
stwierdzenia — sytuacje, gdy takowe zostaty:

spowodowane sposobem zatadowania Kontenera

spowodowane tym, iz Towar nie nadawal si¢ do przewozu w Kontenerze

(iii) spowodowane uzyciem nieodpowiedniego lub uszkodzonego Kontenera, z tym jednak

(B)

(4)

()

zastrzezeniem, 1z jezeli Kontener zostat dostarczony przez lub w mieniu Przewoznika,
niniejszy podpunkt (iii) bedzie mial zastosowanie wylacznie wtedy, gdy taka
nieodpowiednio$¢ lub uszkodzenie powstaty (a) nie z braku wlasciwej starannosci ze
strony Przewoznika lub (b) bylyby oczywiste po przeprowadzeniu przez Kupca
odpowiedniego sprawdzenia podczas zatadunku Kontenera lub wczesniej.

Kupiec winien zabezpieczy¢ (ubezpieczy¢) Przewoznika przed stratami, szkodami,
roszczeniami, odpowiedzialnoscig lub wydatkami wynikajacymi z jednej lub wigcej
spraw okreslonych w (A) powyzej, z wyjatkiem (A)(iii)(a).

Kupiec odpowiada za zapakowanie i zaplombowanie wszystkich Kontenerow, ktére nie
zostaly zatadowane przez Przewoznika, a jezeli jakikolwiek taki Kontener zostanie
dostarczony przez Przewoznika z oryginalng plombg zalozong przez Kupca
W nienaruszonym stanie, Przewoznik nie bedzie odpowiadaé za jakiekolwiek manko
w towarze po dokonaniu dostawy, ani tez za zadne straty lub szkody powstate w wyniku
kondensacji pary wodnej lub dziatania wilgoci.

Jezeli Przewoznik otrzymat polecenie dostarczenia Kontenera w przypadku braku
przeciwnego zyczenia w formie pisemnej, Przewoznik nie bedzie zobowigzany do
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13.
()

2)

14.

15.
(1)

(A)

dostarczenia Kontenera konkretnego rodzaju czy jako$ci. Kupiec winien sprawdzié
Kontener przed jego zatadowaniem, za$ fakt uzycia takiego Kontenera uznawany, iz
Kupiec akceptuje taki Kontener jako nieuszkodzony i nadajacy si¢ do uzycia. Jezeli nie
uzgodnit on inaczej z Przewoznikiem, Kupiec odpowiada za zwrot pustych Konteneréow o
czystych wnetrzach do miejsca okreslonego przez Przewoznika lub jego agentow w
czasie przewidzianym w odpowiedniej taryfie Przewoznika. W razie, gdy Kontenery nie
zostang zwrocone w czasie przewidzianym w odpowiedniej taryfie Przewoznika, Kupiec
odpowiada za zatrzymanie Statku lub przestoje wg stawek okreslonych w odpowiedniej
taryfie Przewoznika oraz pokryje wszelkie inne straty i koszty wynikle z takiego braku
zwrotu Kontenerow, wiacznie z kosztami poniesionymi przez Przewoznika lub jego
agentow z aranzowanie zwrotu Konteneréw. W razie, gdy Przewoznik przyjmuje na
siebie odpowiedzialno§¢ za zwrot pustych Kontenerow, Kupiec zgadza si¢
zrekompensowaé Przewoznikowi wszelkie optaty, koszty lub wydatki poniesione przez
Przewoznika przy dokonywaniu zwrotu pustych Konteneréw — spowodowane
jakimikolwiek czynno$ciami, omytkami i/lub op6znieniami ze strony Kupca.

LADUNKI LATWO PSUJACE SIE

Ladunki zawierajgce towar tatwo ulegajacy zepsuciu winny by¢ przewozone w zwyktych
kontenerach, chyba ze w Konosamencie zaznaczono, iz wymagaja one specjalnej
ochrony. Kupiec zobowigzuje si¢ nie oddawaé¢ do przewozu Towaru wymagajacego
chlodzenia, ogrzewania, wentylacji lub innej kontroli bez uprzedniego zgloszenia
(i wypelnienia okienka na przedniej stronie Konosamentu, jezeli Konosament zostal
przygotowany przez Kupca lub osobg¢ wystepujaca w jego imieniu) w formie pisemnej
dotyczacego charakteru Towaru oraz ustawienia temperatury Ilub utrzymywania
parametrow dotyczacych wentylacji badz innych zabiegow. W przypadku Kontenera o
kontrolowanej temperaturze zatadowanego przez lub w imieniu Kupca, zobowigzuje si¢
on zapewni¢ odpowiednie wstepne schtodzenie Kontenera, wlasciwe zatadowanie
Towaru do Kontenera oraz wlasciwe ustawienie regulatorow termostatycznych przez
Kupca przed przyjeciem Towaru przez Przewoznika. W szczeg6lnosci, Kupiec uznaje
I akceptuje to, iz kontenery o kontrolowanej temperaturze nie dajg mozliwosci
monitorowania i kontrolowania pozioméw wilgotnosci, a Przewoznik nie gwarantuje
utrzymania jakiegokolwiek okreslonego poziomu wilgotnosci wewnatrz jakiegokolwiek
Kontenera. Jesli powyzsze wymogi nie zostang spetnione, Przewoznik nie odpowiada za
jakiekolwiek straty lub szkody odnos$nie Towaru spowodowane w jakikolwiek sposob.
Przewoznik nie odpowiada za straty lub uszkodzenie Towaru wynikajace z wad, nietad,
awarie, zatrzymanie urzadzen sterujgcych temperaturg, wad w izolacji aparatury
Kontenera, pod warunkiem, iz Przewoznik dotozy przed lub na poczatku Przewozu staran
majacych na celu utrzymanie Kontenera chtodzonego w stanie sprawnosci.

KONTROLA TOWARU

Przewoznik lub jakakolwiek osoba upowazniona przez Przewoznika ma prawo,
aczkolwiek nie jest do tego zobligowany, do otwarcia, w kazdej chwili, kazdego
Kontenera lub paczki dla dokonania kontroli Towaru.

CZYNNIKI MAJACE WPLYW NA WYKONANIE USLUGI

Jezeli w jakimkolwiek momencie Przewoz, statek lub towar znajdujacy si¢ na poktadzie
zostal albo moze zosta¢ zagrozony przez jakiekolwiek rodzaje ryzyka lub
niebezpieczenstwa, opoznienie, trudnosci lub niekorzystne okolicznosci (odnosi si¢ to
rowniez do stanu Towaru), powstale gdziekolwiek i1 w jakikolwiek sposob, niezaleznie od
tego, czy Przewoz rozpoczat si¢ czy nie), bez powiadomienia Kupca, Przewoznik moze:
przewiez¢ Towar do Miejsca Dostawy trasg alternatywnym w stosunku do szlaku
okreslonego w Konosamencie. Jezeli Przewoznik uczyni tak, przystugiwa¢ mu bedzie
dodatkowa zaptata, ktora ustali Przewoznik; lub
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(B) wstrzymac Przewoz Towaru i ztozy¢ go na ladzie lub przechowa¢ na wodzie z zastrzezeniem

warunkow Konosamentu oraz zastosowa¢ nastepnie odpowiednie kroki majace na celu
dostarczenie Towaru, jesli bedzie to mozliwe, do celu; zaniecha¢ Przewozu Towaru 1 —
w przypadku, gdy jest to obiektywnie mozliwe — ztozy¢ Towar lub jego czgs¢ do dyspozycji
Kupca w jakimkolwiek miejscu, jakie Przewoznik uzna za bezpieczne i dogodne, po czym
odpowiedzialno$¢ Przewoznika w odniesieniu do takiego Towaru ustanie; lub

(C) nie powiadamiajac Kupca, zaniecha¢ Przewozu Towaru, a w przypadku, bytoby to

obiektywnie mozliwe — ztozy¢ Towar lub jego czgs¢ do dyspozycji Kupca w
jakimkolwiek miejscu, jakie Przewoznik uzna za bezpieczne idogodne, po czym
odpowiedzialnos¢ Przewoznika w odniesieniu do takiego Towaru wygasa.

(D) bez uszczerbku dla praw Przewoznika, skorzysta¢ nast¢pnie z alternatywnego szlaku

2)

16.
(1)

)

przewozowego na warunkach (A) lub wstrzymaé Przew6z na w oparciu o (B) lub
zaniecha¢ Przewozu w oparciu o (C) powyzej, kontynuowaé Przewdz. W kazdym
wypadku, Przewoznikowi przystugiwaé bedzie prawo do otrzymania pelnych Optat za
przyjety do przewozu Towar, a Kupiec optaci wszelkie koszty dodatkowe wynikajace
z wyzej opisanych okolicznosci.

Z zastrzezeniem (1) powyzej, zakres obowigzkow i odpowiedzialno$ci Przewoznika
odnos$nie Towaru w kazdym wypadku ustaje z chwilag dokonania dostawy lub innego
zadysponowania Towarem — zgodnie z poleceniami lub zaleceniami od jakichkolwiek
wladz panstwowych lub administracyjnych lub jakiejkolwiek osoby wystepujacej lub
oswiadczajacej, iz wystepuje jako badz w imieniu rzadu lub takich wtadz.

METODY | DROGI PRZEWOZOWE

Przewoznik moze w kazdej chwili, bez powiadomienia Kupca, zastosowac jakikolwiek
rodzaj transportu lub sktadowania tudziez zaladowaé, przenie$¢ lub przewiez¢ Towar na
jakimkolwiek statku innym niz statek podany na przedniej stronie Konosamentu lub
innym S$rodkiem transportu, nawet jesli przetadunek lub spedycja nie byly uprzednio
planowane ani przewidziane w niniejszym, w dowolnym rozpakowa¢ iusuna¢ Towar
zapakowany do lub na Kontener i przesta¢ go w Kontenerze lub w jakikolwiek inny
sposOb, wykona¢ ustuge w dowolnym tempie 1 jakgkolwiek droga w swoim kierunku
(niezaleznie od tego, czy bedzie to najblizszy lub bezposredni lub zwyczajowy szlak) i
kierowa¢ sie¢ dalej, powrdcic do lub pozosta¢c w dowolnym porcie lub miejscu
(niezaleznie od tego, czy takie miejsce jest portem wymienionym na przedniej stronie
Konosamentu jako zamierzony Port Zatadunku lub Port Wyladunku) 1 w jakiejkolwiek
kolejnosci — wykonujac Przew6z szlakiem lub poza szlakiem lub w przeciwnym kierunku
do Portu Wytadunku, stosowac si¢ do wszelkich polecen 1 zalecen ze strony instytucji
panstwowych lub oséb lub organizacji wystepujacych lub podajacych, iz wystepuja w
imieniu takich instytucji lub posiadajacych — na warunkach ubezpieczenia jakichkolwiek
srodkéw transportu uzytych przez Przewoznika — prawo wydawania polecen lub zalecen,
gestie odnos$nie angazowania na statku pilotéw, holowania przez statek innych jednostek
lub holowania statku, dokowania z lub bez Towaru / Kontenerow, wydania zgody na
przewoéz statkiem zywego inwentarza, Towarow wszelakiego rodzaju — niebezpiecznych,
kontrabandowych i innych, materiatéw wybuchowych, amunicji lub sprzgty wojskowego,
uzbrojenia statku.

Na uprawnienia, o ktéorych mowa w podpunkcie (1) powyzej, Przewoznik moze
powotywac si¢ w jakimkolwiek celu, niezaleznie od tego, czy pozostaje to w zwigzku
z Przewozem Towaru, wlaczajac w to — lecz bez takiego ograniczenia — zatadunek Iub
roztadunek innych towarow, bunkrowanie, przyjmowanie na poktad badz wyokrgtowanie
innych osob, odbywanie remontéw i/lub dokowanie statku, holowanie statku lub
holowanie przez statek innego statku lub niesienie pomocy innym statkom. Wszystko, co
zostanie uczynione zgodnie z (1) powyzej lub jakiekolwiek wyniklte z tego opdznienie
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17.
1)

)

€)

18.
(D

bedzie rozumiane jako odbywajace si¢ w ramach zakontraktowanego Przewozu i nie
bedzie uwazane za jakiegokolwiek rodzaju zboczenie z drogi.

EADUNEK POKEADOWY (1 ZYWY INWENTARZ)

Wszelkie rodzaje Towaru, zatadowane do kontenerow badz nie, mogg by¢ przewozone na
poktadzie Iub pod pokladem wedlug wylacznego wuznania Przewoznika, bez
powiadamiania Kupca, za$ takie zasztauowanie nie bgdzie uwazane za jakiegokolwiek
rodzaju zboczenie z drogi. W przypadku Przewozu na poktadzie, Przewoznik nie jest
zobligowany do odnotowania badz zaznaczenia w Konosamencie stwierdzenia, iz Towar
przewozony jest na poktadzie. Z zastrzezeniem (2) ponizej, Towar taki — niezaleznie od
tego, czy przewozony jest on na poktadzie czy pod poktadem oraz niezaleznie od tego,
czy podaje sie¢, iz jest on przewozony pod poktadem — bedzie rozliczany w Awarii
Wspoélnej, ponadto Towar taki (inny niz zywy inwentarz) bedzie uznawany jako
mieszczacy si¢ w definicji Towaru w rozumieniu Regut Haskich lub jakiegokolwiek
innego prawa nadajagcego tym Regutom lub Regulom Hagi i1 Visby charakter
obligatoryjny (jak np. COGSA), cokolwiek stosuje si¢ do Konosamentu.

Towar (ktéry nie jest Towarem zaladowanym do Kontenerow lub na Kontenery inne niz
kontenery ramowe lub palety) wskazany na przedniej stronie Konosamentu przeznaczony
do przewozu na poktadzie 1 tak przewozony (oraz zywy inwentarz, niezaleznie od tego,
czy przewozony na pokladzie czy nie) przewozony jest bez ponoszenia przez
Przewoznika odpowiedzialnosci za jakiekolwiek straty lub szkody lub opdznienie
powstate podczas Przewozu — spowodowane brakiem dzielnosci morskiej statku lub
zaniedbaniem lub z innej przyczyny wystepujacej po stronie Przewoznika lub jego
posrednikow. Tam, gdzie stosuja si¢ Reguly Haskie lub Reguly Hagi i Visby (lub
COGSA, jesli zachodzi taka okoliczno$¢) nie majg zastosowania do takiego przewozu.
Kupiec zobowigzuje si¢ broni¢ i ochrania¢ Przewoznika przed wszelkimi kosztami
dodatkowymi ponoszonymi z jakichkolwiek powodow w zwigzku z przewozem takiego
Towaru lub Zzywego inwentarza.

W wypadku, gdy prawo miejscowe w Porcie Zatadunku lub Miejscu Odbioru przewiduje,
1z dla Towaru przewozonego na pokladzie lub nad poktadem Przewoznik musi posiadaé
pisemng zgode Kupca — Klauzule 6(1) i 6(2) zostang w tym zakresie zmodyfikowane.
DOSTAWA TOWARU

Jezeli dostawa Towaru lub jakiejkolwiek jego cze$ci nie zostanie odebrana przez Kupca
w czasie 1 w miejscu, w ktorym Przewoznik ma prawo wezwa¢ Kupca do podjecia
dostawy wedlug zastosowanej przez Przewoznika Taryfy, Przewoznik upowazniony
bedzie — bez powiadomienia, by z Kontenera usung¢ Towar lub zatladowang do niego lub
na niego cz¢$¢ Towaru — do zlozenia Towaru lub jego cze$ci na ladzie lub na wodzie (bez
przykrycia lub pod przykryciem) na wylaczne ryzyko i koszt Kupca. Ziozenie w ten
sposob Towaru stanowi¢ bedzie whasciwag dostawe w ramach niniejszego, po czym ustanie
wszelka odpowiedzialno$¢ Przewoznika odnosnie Towaru lub jego czesSci, a koszty
sktadowania zostang zaptacone Przewoznikowi na zadanie przez Kupca.

(2) Jezeli Kupiec nie podejmie lub odmowi podjecia Towaru w ciggu 30 dni od daty dostawy

zgodnie z trescig powyzszego podpunktu (1) lub w krotszym czasie, jaki przewiduja
jakiekolwiek przepisy prawne, rozporzadzenia, dekrety Ilub regulaminy majace
zastosowanie w miejscu wytadunku lub — jezeli w wyltacznej opinii Przewoznika Towar
moze ulec zepsuciu lub sta¢ si¢ mniej wartosciowy lub bezwarto§ciowy szybciej niz w
tym czasie, Przewoznik bedzie uprawniony — nie informujac nadal o tym Kupca oraz bez
uszczerbku dla jakichkolwiek innych $rodkéw zaradczych, jakimi moze dysponowac
Przewoznik w ramach niniejszego Konosamentu — do sprzedazy, w oparciu o prywatng
umowe lub w drodze otwartego przetargu, do pozbycia si¢ lub zniszczenia Towaru i

13



Ttumaczenie wierzytelne 7 jezvka angielskiego — Schenkerocean: Konosament /Warunki Przewozu - Stron 15/15

19.

20.

wykorzystania wszelkich wpltywow ze sprzedazy na poczet sum naleznych
Przewoznikowi od Kupca.

KLAUZULA O OBOPOLNIE ZAWINIONYM ZDERZENIU

Klauzula o obopoélnie zawinionym zderzeniu 1 Nowa Klauzula Jasona ogloszone i/lub
zatwierdzone przez BIMCO, ktére mozna uzyska¢ od Przewoznika lub jego agenta na
zyczenie, wlaczone sg do niniejszego.

AWARIA WSPOLNA

(1) Przewoznik moze zadeklarowa¢ Awari¢ Wspdlng, ktora zostanie rozliczona zgodnie

z Regutami Jorku i Antwerpii w wydaniu z 1994 r. w dowolnym miejscu, w opcji
Przewoznika, przez dyspaszera wyznaczonego przez Przewoznika lub w uzgodnieniu
Z Przewoznikiem, za§ Kupiec przedstawi takie gwarancje, jakich w zwigzku z tym zazada
Przewoznik. Awaria Wspdlna ogloszona w przypadku statku, ktorym nie zarzadza
Przewoznik, bedzie rozliczana zgodnie z wymogami operatora statku.

(2) Niezaleznie od (1) powyzej, Kupiec winien broni¢ i ochrania¢ Przewoznika odnos$nie

€)

21.
(1)

)

wszelkich roszczen (i wszelkich wynikajacych z nich wydatkéw) zwigzanych z Awarig
Wspo6lna, jakie moga by¢ wysuwane wobec Przewoznika i dostarczy Przewoznikowi,
przed dostawa Towaru, taki depozyt pieniezny lub zabezpieczenie (kaucje), jakiego
ewentualnie zazada w zwiazku z tym Przewoznik dla pokrycia przewidywanego udzialu
Towaru oraz wszelkich odno$nych optat z tytutu ratownictwa i optat specjalnych.
Przewoznik nie jest zobowigzany do podejmowania jakichkolwiek krokéw majacych na
celu pobranie zabezpieczenia (kaucji) na rzecz naleznych Kupcowi udzialow w Awarii
Wspolne;.

OPLATY

Uwaza sig, iz Oplaty staja si¢ w pelni nalezne po odbiorze Towaru przez Przewoznika —
niezaleznie od tego, czy Optaty te lub ich cze$¢ zostaly wskazane na przedniej stronie
Konosamentu — i winny zosta¢ zaptacone, nie podlegajac zwrotowi w jakichkolwiek
okolicznosciach, nawet jesli Towar i/lub statek lub inny $rodek transportu zostanie
utracony badz nie. Wszelkie nalezne PrzewoZnikowi sumy zostang zaptacone w cato$ci —
bez potracen, kompensacji wzajemnych zobowigzan lub roszczen — w dolarach USA lub,
zaleznie od zyczenia Przewoznika, w walucie Portu Zaladunku lub Portu Wytadunku w
kwocie stanowigcej odpowiednik nalezno$ci w dolarach.

Opfaty zostaly obliczone w oparciu o dane dostarczone przez lub w imieniu Kupca, za$
potwierdzenie podstawy takiej kalkulacji przez Przewoznika bedzie ostateczne.
Przewoznik bedzie miat prawo przedlozenia faktury handlowej za Towar lub jej wiernej
kopii i otwarcia Towaru lub Kontenera dla przeprowadzenia kontroli, ponownego
zwazenia, zmierzenia 1 obliczenia wartosci Towaru. Jezeli Przewoznik uzna, iz
stwierdzone dane sg nieprawidtowe, Kupiec zaptaci Przewoznikowi Optaty wilasciwe
(z uwzglednieniem pobranych Optat) wraz z kosztami poniesionymi przez Przewoznika
przy ustalaniu prawidtowych danych.

(3) Wszelkie Optaty beda ptacone, niezaleznie od stanu (Towaru) i jakichkolwiek strat lub

szkod, bez jakichkolwiek kompensat i potracen przed dostarczeniem Towaru do Kupca.

(4) Jezeli Kupiec nie zaplaci pelnych Oplat w terminie, Kupiec pokryje — oprocz naleznych

odsetek od zaleglych kwot — uzasadnione koszty i honoraria adwokackie poniesione
powstate w zwigzku z dochodzeniem naleznej Przewoznikowi zaptaty.

(5) Kupiec bedzie nadal odpowiedzialny za wszelkie Optaty, niezaleznie od tego, czy zostaty

one uwidocznione na przedniej stronie Konosamentu, czy miano je uisci¢c w formie
przedptaty czy po przy odbiorze Towaru (inkaso).

(6) Jezeli jakikolwiek Towar lub Kontener nie moze zostaé zaladowany w Miejscu

Zatadunku lub dostarczony do Miejsca Dostawy zgodnie z obowigzujagcym prawem,
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22.
(D

Kupiec winien zaptaci¢ wszelkie nalezne Optaty w formie frachtu za powrdt lub w inny
sposob.

ZASTAW

Przewoznikowi przystuguje prawo zastawu na Towarze oraz wszelkich odnos$nych
dokumentach na jakiekolwiek sumy nalezne w dowolnym czasie Przewoznikowi od
Kupca w oparciu o niniejszy Konosament i/lub jakgkolwiek inng umowe lub zaptacone
przez Przewoznika, wlacznie z jakimikolwiek (lecz bez takiego ograniczenia) zastawami
lub karami natozonymi na Przewoznika, za jakiekolwiek czyny lub przeoczenia, za ktore
odpowiada Kupiec oraz za nalezne komukolwiek udzialy w Awarii Wspdlnej, a takze z
tytutu kosztow odzyskania tychze. Przewoznik moze dokona¢ zastawu w dowolnym
czasie imiejscu, wedlug wilasnego uznania, dla odzyskania naleznych mu sum i
dokonania w tym celu sprzedazy Towaru i dokumentow w drodze otwartej licytacji lub
prywatnej umowy, bez powiadomienia Kupca, na koszt Kupca i bez jakiejkolwiek
odpowiedzialno$ci wobec Kupca. Przewoznikowi przystuguje prawo do zadania réznicy
w wypadku, gdy wptywy ze sprzedazy nie stanowig pelnej zaptaty kwoty naleznej od
Kupca. Prawo do zastawu Przewoznika nie wygasa z chwila dostarczenia Towaru.

(2) W odniesieniu do przesylek do i z USA, po wygasnieciu okreslonego Taryfa wolnego

23.

24.

25.

czasu, Przewoznik staje si¢ magazynierem. Przewoznik posiada prawo wykonania
zastawu przez magazyniera i prawa do likwidacji w odniesieniu do sum naleznych od
Kupca, zarowno przed jak i po wygasnieciu wolnego czasu, dokonujac ogodlnego zastawu
na fadunku.

ZMIANA UMOWY

Zaden z pracownikoéw lub agentéw Przewoznika nie posiada prawa odstapienia lub
zmiany jakichkolwiek warunkow niniejszego Konosamentu, jezeli taka zmiana lub
odstgpienie nie zostalo dokonane w formie pisemnej oraz jezeli nie zostato ono specjalnie
autoryzowane lub zatwierdzone w formie pisemnej przez dyrektora lub pracownika
Przewoznika posiadajacego faktyczne upowaznienie Przewoznika.

CZESCIOWA NIEWAZNOSC KONOSAMENTU

Jezeli jakiekolwiek postanowienie zawarte w niniejszym Konosamencie uwazane jest za
niewazne lub niemozliwe do wykonania przez jakikolwiek sad lub cialo nadzorcze lub
organizacje, taki brak wazno$ci badZz mozliwosci ograniczony bedzie wytacznie do
okreslonego postanowienia. Wazno$¢ pozostatych postanowien nie dozna przez to
zadnego uszczerbku, a niniejszy Konosament zostanie wykonany tak, jakby wspomniane
postanowienia nie byly w nim zawarte.

JURYSDYKCJA i KLAUZULA PRAWNA

Umowa potwierdzona przez lub zawarta w niniejszym Konosamencie bedzie podlega¢
przepisom prawa Hong Kongu oraz bedzie interpretowana zgodnie z tym prawem, poza
wypadkami, gdy podlega¢ ona bedzie obligatoryjnie przepisom prawa lokalnego w
miejscu zatadunku lub wyladunku, przy czym wszelkie spory wynikajgce z niniejszego
beda rozstrzygane w sagdach w Hong Kongu, ktorej to jurysdykcji Kupiec i Przewoznik
zgadzaja poddac si¢ nieodwotalnie.

(Wersja 05/09)
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