November 2023



Zegluga staje sie czescig unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS) SCHENKER

— 0Od stycznia 2024 r., system EU ETS zostanie rozszerzony o emisje z transportu morskiego,
aby pomac Europie osiggnac cel redukcji emisji netto

— W systemie EU ETS rzad ustala maksymalnga dozwolong ilos¢ emisji

- W praktyce linie zeglugowe beda musialy kupowac i wygasza¢ (=wykorzystywac) uprawnienia
do emisji EU ETS za kazda tone zgtoszonych emisji CO2e i przenosic te koszty na swoich klientow

— Statki o tonazu brutto powyzej 5000 ton
- wpltywajace do/wyplywajace z portéw UE
- niezaleznie od flagi

- System obe]mu1e 100% em151| ktore wystepuja mlqdzy dwoma portami UE,
a takze 50% emisji z rejsow rozpoczynajacych sie lub konczacych poza UE

— Dotyczy to rowniez portow znajdujacych sie w odlegtosci mniejszej niz 300 mil morskich poza UE

— Okres stopmowego wprowadzama poczawszy od 40% zweryfikowanych emisji od 2024 r.,
70% emisji w 2025 r. i 100% w 2026 t.

Uprawmema do emlsu moga by¢ nabywane na rynku pierwotnym w drodze aukcji,

ale istnieje rdwniez rynek wtorny, na ktorym uprawnienia moga by¢ sprzedawane dwustronnie
lub za posrednictwem roznych instrumentéw pochodnych oferowanych przez instytucje finansowe.
Obecnie cena EU ETS wynosi okoto 90 EUR za tone CO2 (wrzesien 2023 r.)
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Zegluga staje sie czescia unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS) SCHENKER

Unijny Zielony tad, ogtoszony w 2019 r., to plan osiagniecia zerowej emisji netto do 2050 r. Aby go wdrozy¢, konieczne sg dostosowania strukturalne.
Jedno z nich to pakiet Fit for 55, ogtoszony w 2021 r. Jest to zestaw inicjatyw politycznych majacych poméc Europie w osiagnieciu celu redukcji emisji
netto o co najmniej 55% do 2030 r. w porownaniu z poziomami z 1990 r.

Unijny system handlu uprawnieniami do emisji (UE ETS) jest jednym z przepiséw zawartych w tym planie, opartym na systemie ,,cap and trade”.
Ustalono w nim maksymalny limit catkowitej ilosci gazow cieplarnianych, ktére moga by¢ emitowane przez spotki na obszarze UE w danym roku, w
okreslonych branzach. Spétki podlegajace EU ETS musza kupowac uprawnienia w oparciu o ilos¢ emitowanych gazow cieplarnianych i odpowiednio je
wygaszac.

System EU ETS zostanie rozszerzony na emisje z transportu morskiego od stycznia 2024 r., aby pomédc Europie osiggnac cel redukcji emisji netto.
System obejmuje 100% emisji, ktore wystepujg miedzy dwoma portami UE, a takze 50% emisji z rejséw rozpoczynajacych sie lub konczacych poza UE, z
okresem stopniowego wprowadzania zaczynajacym sie od 40% dla zweryfikowanych emisji od 2024 r., 70% emisji w 2025 r. i 100% od 2026 r.

W zwigzku z tym od stycznia 2024 1. zostanie wprowadzona dodatkowa optata, ktéra bedzie miata zastosowanie do wszystkich przesytek na poktadzie
statkow zawijajacych do portdw europejskich. Koszty uprawnien zmieniajg sie w zaleznosci od wartosci sprzedanej na aukcji, a zatem sg dostosowywane
do wynikow indeksu.

Zobacz: Zréwnowazony rozwéj — transport morski | DB Schenker

Zobacz: Czym jest EU ETS ? (europa.eu)

Ponizej przedstawiono przyktadowe optaty ETS. Nalezy pamietac, ze doptaty te moga ulec zmianie, a my zapewnimy biezgce informacje o dalszych
wydarzeniach zwigzanych z wdrazaniem EU ETS. W przypadku jakichkolwiek pytan prosimy o kontakt z lokalnymi przedstawicielami DB Schenker.

Kierunek EUR per dry TEU
Z Dalekiego Wschodu do pétnocnej Europy 25€/TEU
Na terenie pétnocnej Europy 37€/TEU
Europa - Ameryka Pétnocna EC 37€/TEU




